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摘 要：由于首钢的搬迁，长期服务于首钢专

用铁路的北京铁路局石景山南站和石景山站面

临着转型和发展选择。结合石景山南站的基本

情况，通过四种方案的分析和比较，认为将石景

山南站改造成为丰台西站的到发场或编组场较

为可行；石景山站在站段合并调整后已并入石

景山车务段，其业务发展方向也只能是利用货

物线办理一定量的货运业务。重新对两站进行

规划有利于更好地实现未来的发展。
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1 概述

石景山南站与石景山站主要是服务于首都钢铁公司(以下简称首

钢)的车站，但由于北京城市建设及2008年奥运会的需要，首钢将

迁往唐山市。为此，石景山南站与石景山站的未来发展问题十分重

要。石景山南站位于首钢东南大门，是京原线的起点，站内还有丰沙

上下行正线，各西道口站与丰台站相连，上行方向还与丰台西站一

场、五场相连。另外，站内还有京广线联络线，是通往北京方向的101

客车专用线的必经之路。石景山站为石景山南站的站管站，位于首钢

小西门，属门大线，上行连接西黄村站，下行连接三家店站。

首钢作为国内最大的钢铁生产企业之一，产销渠道主要依赖于铁
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路，场内约有180 km的铁路线，翻车

机6台，从原料输入到成品输出，都

必须经由铁路办理。石景山南站与石

景山站承担了首钢的生产原料，如矿

石、煤、焦炭等货物的到达和解体作

业，然后由首钢机车经专用铁路牵引

入厂内进行卸车作业；．首钢的产成品

装车完毕后，由首钢机车经专用铁路

送至石景山南站，由石景山南站办理

货运业务，并进行编组和出发作业。

首钢卸大于装，产生的大量空车则分

别送至石景山南站与石景山站，两站

负责将其编组成列排空。由于石景山

南站与石景山站同服务于首钢一家企

业，因此，石景山站的各项业务指标

均统一于石景山南站。一般情况下，

石景山南站日均装车数在2 0 0辆以

上，日均卸车数超过1 000辆，运用车

较大时日卸车甚至接近2 000辆，日排

空车数都在1 000辆以上。

随着北京2008年奥运会的临近，

北京市政府通过与首钢协商，首钢已

于唐山曹妃甸地区筹建新厂，运输方

式改为海运为主。预计于奥运会之

前，首钢在北京地区的主要生产部门

都将迁移出北京，原厂区计划改建为

高科技园区，原有铁路线路将作为试

验之用。首钢搬迁后，必须重新对石

景山南站与石景山站进行定位，重新

规划其发展方向。

2石景山南站未来的发展

目前，首钢北京厂区已经开始减

产，部分生产设备已经停运，预计将

于2008年产量减少一半，至2010年

全面停产。石景山南站也与三家店车

务段和燕山车务段合并，成立了石景

山车务段。在首钢逐步搬迁的过程

中，石景山南站除了办理必要的行车

作业外，非行车工种人员将逐步面临
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带来总体运量的增加，存在的问题是

需要对原有货运人员进行重新安置。

方案二：101客运专用线是为北

京列车段储存客车车体的库房，主要

作用是储备备用车体，进行车体整备

等。每年春、暑运，五一、十一黄金

周等时段，北京铁路局加开的临时旅

客列车，都是在101专用线编组成列

的，以承担临客运行任务，任务完成

后再把车体运回1 0 1专用线整备保

存。石景山南站正位于101专用线的

出口处，是到达101专用线的必经之

路。首钢搬迁后，石景山南站的到发

线、编组线会出现很大的空闲，将这

些线路利用起来存放客车车体，既

重新安置问题。结合石景山南站的基 可以增加10I专用线的存车容量，减

本情况，如何减轻首钢搬迁对北京铁 轻101专用线的压力，也可以避免石

路地区总体收入的影响，站内设备如 景山南站的线路闲置。此方案在基

何有效利用，富余人员如何安置，有 础建设方面投资小，转型速度快，可

以下四种方案进行选择。 以很快投入运行，使线路得以有效利

方案一：石景山南站共有3条正 用，但人员和设备方面变动过大，需

线(Ⅱ道为京原正线，Ⅲ道为丰沙下 要调整过多，经济效益不明显。故此

行正线，Ⅳ道为丰沙上行正线)，9条 方案的可行性一般，可作为一种备用

到发线(外1、外2、1道及5—10道) 方案。

和15条编组线(1i一25道，其中20 方案三：作为大型货运站的石景

道上行方向有轨道衡)。东西两条牵 山南站，主要货运量来自首钢。首钢

出线，可以满足解体、编组需要，再 搬迁后，寻求新的稳定的货源是实现

加上两台调机的配置，完全有改造成 车站继续作为大型货运站最大的难

到发场或编组场的基础条件，而且不 题。由于首钢原址将建立高科技园

需要很大投资。石景山南站又正好与 区，因而很难保证原有模式的货源。

丰台西站一场、五场相连，区间运行 另外，石景山南站地理位置比较偏

仅需10 rain左右，可以作为一场或五 僻，通往站内的道路不很畅通，站内

场的延伸，作为丰台西站的到发场或 没有大型的货场和仓库，车站的基础

编组场使用。此方案在基础设施上改 条件并不适合接受和经营零担或集装

造力度小，节省投资；有效利用站内 箱货物。要继续保持大型货运站的规

的线路，调车机等设备；原有的调车 模，需要更大的投资来修建货场、仓

组、调车区长、站调等运转工作人员 库等设备和修筑道路。总体来讲，此

可以保留；同时增强丰台西站的编解 方案可行性较小。

能力和到发能力，加速车流周转，提 方案四：石景山南站位于丰沙正

高枢纽的工作效率。效率的提高必然 线，又是京原线的起点，还拥有京广
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联络线，又隔丰西与京山、京九线相

连，在线路连接上有一定的发展成为

客运站的优势，另外，石景山南站还

连通101客运专用线，也为改造成为

客运站提供了一定方便条件。如果将

石景山南站改建为客运站，则可以缓

解北京站，北京西站一直存在的客流

压力，有助于分流北京铁路地区的客

运压力。但是，石景山南站的客运设

施简陋，股道间也没有修建站台的空

余空间，且地理位置偏僻，如果转型

为客运站，需要的投资相当大。另外，

北京南站改造工程现已启动，因此，

在石景山南站建立客运站是不合时宜

的。综合考虑，此方案投资大，收效

慢，且与现阶段北京铁路的发展大方

向不符，故此方案的可行性非常小。

以上四个方案基本上概括了石景

山南站在首钢搬迁后可选择的发展方

向。经过比较、分析，方案一最适合

石景山南站目前的情况，即改造成为

丰台西站的到发场或编组场。因此，

在首钢搬迁的过程中，铁路部门应仔

细规划石景山南站未来发展的方向。

3石景山站的未来发展

石景山站原是石景山南站的站管

站，与石景山南站同服务于首钢，业

务方面，由于首钢1，2，3号翻车机

距西门较近，故此三架翻车机卸空

的车列都由首钢机车送至石景山站，

石景山站配置一台调车机，编组成

列空车排往丰沙线。同时，也挑选一

定量的符合条件的空车送至门大线

的大台站装车。站内有一条货物线，

配有龙门吊，可用于装车，带来一定

货运业务。

随着站段合并成立石景山车务段

以后，石景山南站与石景山站现同归

车务段管理，除卸车等主要业务指标

统一于石景山南站外，石景山站已在

其他方面相对独立。首钢搬迁后，将

不再有空车排往石景山站，石景山站

在业务指标上将与石景山南站脱离，

同时，编组空车排空和为门大线调空

车的业务也将无法继续。此时的石景
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山站只能作为门大线上一简单的货运

中间站，惟一的发展方向也只能是利

用货物线办理一定量的货运业务(仍

主要以钢铁制品为主)，其形式将与

同属门大线的西黄村、五路等站类

似。石景山站也必然会因为首钢的搬

迁导致工作人员数量的精减，富余人

员需要进行重新安置。

4 结束语

北京奥运会已经进入倒计时，首

钢在唐山曹妃甸地区的新厂区也已在

建设之中，首钢搬离北京指日可待。

作为多年以来一直服务于首钢专用铁

路的石景山南站和其下属的石景山站

面临着转型。石景山站未来的出路相

对已经固定，而石景山南站的最佳选

择就是与丰台西站合并，在加强丰台

西站作为北京枢纽编组站的能力的同

时，更好地实现自身的未来发展。
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