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北京市政路桥沥青制品有限公司服务首都道路建设纪实

首都夏初，景色宜人。5月18

tt，第九届中国国际园林博览会在北

京呜锣开场。当来自四面八方好奇

的观光者涌进永定河畔的园博园，尽

情穿梭于100多个特色鲜明的展园

时，满眼繁花似锦，到处美不胜收，他

们禁不住对这里呈现的高超的园林

艺术发出啧啧赞叹。
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人们uJ能没有留意，除了精美的

园林设计和花卉展示，北京园博园内

的道路建设也是可圈可点。此前，为

了应对这届园博会将出现的交通量

大、人流较多、道路负担重的状况，在

园博园道路施工中，建设部门使用了

一种抗车辙的路面材料。这种材料

能不仅道路的强度得到增强，在减少

产生车辙的同时也延长了道路的使
用寿命。

人们更不曾想到，这种特殊材

料，曾经应用于2009年为迎接建国

60年进行的长安街大修工程，曾经应

用于北京150多个路口车辙处理，曾

经获得北京市自主创新产品证书

⋯⋯它的研发、生产单位，就是在行
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业内具有很高知名度的北京市政路

桥沥青制品有限公司。

梦想与北京的发展同步

市政路桥沥青制品公司隶属北

京市政路桥集团有限公司，是这个集

团公司旗下唯一生产路面材料的企

业，也是北京同行业内规模最大、实

力最强的企业。在北京各区、县分布

着10多个生产厂家，产品也铺筑在

城区和郊区的条条道路和公路上。
近5年来，该公司参与了北京市

80％的重点工程供料。2008年的奥

运工程，2009年的长安街大修工程，

2010年的北京首条低碳示范路，2叭1

年的京藏高速公路大修工程，2012年
的房山“水毁”改建工程。今年，又承

担了京石二通道和111国道改造工

程共计近百万吨路面材料供应任务。

“从城区的二环路至六环路，再
到延绵郊Ⅸ的高速公路，处处有我们

牛产的各类沥青混合料。作为业内

龙头企业，我们有责任为北京的道路

2013．3—4中国科技财富 53

万方数据



建设服务，我们的梦想与北京的发展

同步。”该公司党委书记、董事长刘振

成说。目前，该公司的年产量保持在
300万吨左右，赶上建设高峰年能达

到400多万吨，甚至500多万吨。如

果将材料装满专用自卸车、一车车排
列起来，能从北京排到上海。

在引以为豪的同时，该公司更加

注重从材料本身人手，提高道路的性

能和寿命。他们知道，路建好了，能

不能保证较好地使用，是政府和市民
最关注的事情，特别是对于首都北

京，意义更加深远。因此，让北京的

路更加安全、舒适、耐用，成为他们工

作的目标和动力。

近年来，北京汽车保有量、交通

量的逐年增加，给传统沥青路面材料

及结构设计、施工工艺带来了冲击。

像路口、公交车站和收费站口这样交

通量大、车辆起动刹车频繁的路段，

特别容易发生破坏，有的刚修建不久

的新路面就出现了车辙和拥包，就像

一个个‘脓包’和一道道‘皱纹’，严重

影响市容和车辆安全。2002年的一

天，该公司副总经理兼总工程师、全

国劳模柳浩和同事到六环路西沙屯

收费站附近检测路面状况，看到一辆

轿车陷入近10厘米深的车辙中“不
能自拔”，触动很大。

为此，他们开始了专用性养护型

产品与技术的研发。针对沥青路面

最严重的病害——车辙损坏问题，经
过几年的试验研究和工程探索，总结

出了“沥青路面抗车辙技术”，并研制

出抗车辙沥青混合料，经过使用，让

“前有车，后有辙”的现象永远成为历

史。此后，他们承担了北京市主干道

路面车辙、拥包处理专项工程，每年

都会根据北京市交通委员会路政局
的安排，对车辙病害严重的路段实施

“整容手术”，近10年来，已经为无数

道路抚平了“皱纹”和“伤痕”。同时，

避免了道路多次、重复修补的弊病，

不仅为市民出行提供了舒适、安全的

条件，还为国家节省了大量的道路养

护资金。此次在园博园工程建设中

再次得到推广应用。

该公司在北京市的道路和公路

建设、养护中发挥了重要作用，在业

内的影响力越来越大，为此他们承担

了许多北京市道路重点项目。特别

是2008年，他们承担了50多项奥运

工程供料任务，共计生产200多万吨

各类沥青混合料。其中，为奥运主会
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场——“鸟巢”主跑道提供了2500吨
特种沥青混凝土。曾经连续为5届

奥运会场铺设橡胶跑道的外国专家

弗兰克先生评价说：“中国的沥青混

凝土跑道是最棒的!‘鸟巢’的田径赛

道是最完美的!”

2009年，为了迎接新中国成立

60周年长安街道路进行大修，该公司

研发生产的10多种绿色环保材料悉

数亮相，在重点路段得到应用——承
载着公司领导和员工多年的追求与

梦想，经过多少人努力和艰辛孕育的

科技之花终于绽放在十里长街。次

年，长安街道路大修工程获得了“国
家优质工程银质奖”。

给梦想插上科技的翅膀

如今，每每提及长安街大修工

程，都会让沥青制品公司的员工感到

自豪；每每提及长安街上应用的10

多种环保材料，都会让他们再次回味
10多年奋斗的历程。事实上，长安街

工程就是一个展示、一个集合、一个
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注解——依靠科技创新，节能减排；
依靠科技创新，实现梦想。

众所周知，资源匮乏是一个世界

性问题，我国政府越来越重视节能环

保工作，大力提倡节能减排。首都北

京在加快道路建设的同时，也不可避
免地遇到生产与能源这对矛盾——

铺路所用的沥青混合料，离不歼砂

石、沥青等资源。以前，市政路桥沥

青制品公司生产所用砂石料均产自

北京郊区，由于水土流失和自然植被

破坏，这些地区已经禁止开采。但生

产又离不开这些资源，采取什么办法

才能解决这个难题呢?

唯有科技创新!

通过研究，公司技术人员发现，

沥青混合料所需碎石、砂子，在废旧

沥青路面里的储量依然“丰富”，能不

能把它们提取出来，充当原料呢?当

时，北京每年有大量道路维修改造，

铣刨下来的废旧沥青混合料被当作

建筑垃圾，不仅占地、污染环境，还要

支付几百万元的垃圾消纳费。如果

能让这些废料重新“上岗”，将是一举

两得的事情。于是，从2001年开始，

该公司开始研究沥青路面再生技

术。他们先把回收的旧沥青混合料

进行破碎，筛分出有利用价值的部

分，通过对旧沥青性能的分析，再选

择添加再生剂和新沥青，生产出了我

国首批再生沥青混合料。

经过摊铺试验段和一年的车辆
碾压考验，再生沥青路面没有出现开

裂、松散、掉渣现象。专家评估，性能

完全符合《公路沥青路面施工技术规

范》要求，达到了新沥青混合料的各
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项指标。2004年，北京二环路进行改

造，再生沥青混合料在辅路施工中初

露锋芒，获得成功。同年，这项技术

获得北京市科学技术进步奖。Io年

来陆续在工程中得到应用，包括2009

年的长安街大修工程。

“没有永远的废品，只有放错了

地方的资源。⋯‘我们必须改变传统
的成品和废品概念，要最大限度地利

用废弃物。”在循环经济理念的指导

下，该公司树立起新型资源意识，将

一个个“废品”当成资源，开始了利用

科技手段从工业废弃物中“淘金”的

历程。

2004年，在一次环保问题交流会

上，一位来自首钢的负责人皱着眉头

谈起废钢渣污染问题，他说：“堆积成

山的废钢渣，不刮风眼前一片黑，一

刮风世界全是黑”。也许说者无意，

但是听者有心。柳浩不禁联想到，如

果让钢渣变成道路原材料的替代品

就太好了。带着这个想法，她和科研

人员开始了“钢渣在公路工程中的综
合应用研究”。俗话说，没有想不到，

只有做不到。该项研究最终获得成

功，首钢的废钢渣摇身一变，成为道

路建设的宠儿。堆积如山的钢渣不

见了，环境得到了改善，还节省了筑

路资金。2009年，钢渣沥青混合料也

应用到长安街大修工程中。

2006年1月17日，北京市交通委

组织召开项目鉴定、验收会，该公司

又一项科研成果——《废轮胎胶粉改
性沥青应用研究》经过鉴定，专家们

一致认为，该成果不仅消化了大量汽
车废胎，减轻了废胎处理带来的社会

和环境压力，还达到了降低噪音的效

果——比一般路面减少噪音2—3分
贝，相当于减少1／3的交通量。是典

型的绿色环保项目，达到国际同类项

目先进水平，提出在此后的奥运工程

进行推广。2008年，这种新材料果然

运用到奥运工程——顺义水上公园
周边道路建设中。同年，又应用在穿

越动物园上空的展西路空中隧道中，

减少了行车噪音，保证了动物们宁静

的生活。2009年，再次应用在长安街

大修工程中。

除了上述再生沥青混合料、钢渣

沥青混合料、废胎胶粉改性沥青混合

料，还有煤矸石沥青混合料、抗车辙

沥青混合料等多种环保材料纷纷“亮

相”长安街。这些材料。无一不体现
“人文北京、绿色北京、科技北京”的

理念，无一不是节能减排的绝好案

例。当时，许多中央和市属媒体都在

显著位置刊发《长安街‘披’上绿色环

保衣》的消息，对他们的科技创新成

果进行报道。

这些材料，也陆续获得北京市科

学技术委员会、北京市发展和改革委

员会等联合颁发的北京市自主创新

产品证书。其中，关于煤矸石综合利

用的研究——“矿山废弃物资源化利
用技术及其在市政基础设施工程中

的应用”项目，荣获北京市政府颁发

的科技进步二等奖。同时，因为拥有

这些材料和技术，公司的核心竞争力

得到增强——手中握有“金刚钻”，
自然赢得不少“瓷器活”，他们的科技

优势已经转化为市场优势。

将梦想变成现实的人们

北京道路建设取得的辉煌业

绩，随着时间的流逝已经载人史

册。作为路面材料的研发者、生产

者，他们的成绩也已经属于过去。曾

经的梦想有些已变成了现实。但

是，人们也许并不知道他们曾经的

付出，并不知道他们追逐梦想的脚
步一刻都没有停歇。

为了梦想，他们日夜兼程。

每当接到一项新的供料任务，他

们的工作往往从确定材料配合比开

始。研究人员不是在实验室里反复

进行试验，就是到现场钻取芯样。为
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减少对行人和车辆的影响，到现场取

样的工作只能安排在晚上10点以

后，而且要得到交管部门的批准。柳

浩回忆说，当年长安街大修之前，她

和同事们用了两年的时间，白天做试

验，晚上去取样。检测部门负责人王

宝新说：“从南礼士路到四惠，来回近

30公里的路上，我们挖坑取样，前前
后后做了三次大规模调查，光芯样就

抽取了400多个，所有工作都是在夜

里完成的。我们是研究‘黑料’，尽在

黑夜。”“那年冬天真冷，深夜寒风一

刮，身上的棉大衣都被吹透了，手都

快冻僵了，取样都很困难。”监测组成

员孙宏伟补充说。但是大家一直坚

持着，获取了大量翔实的数据，终于

摸清了路面结构，为提出路面材料最

佳配合比方案打下了基础。2009年

10月1日，新中国60华诞庆典举行，

当威武的坦克驶过平整、坚固的长安

街，观看电视的柳浩和同事们都流下

了激动的泪花。

为了梦想，他们知难而上。

由于沥青的特性，道路施工一
般都在夏季，且沥青混合料的温度

要达到150至180摄氏度。所以，一

到路面摊铺时，现场总是烟熏火烤，

路人往往躲得很远，而作业人员十

几年来只能忍受常人不能忍受之

苦。作为路面材料的研发者，柳浩

和同事们每每看到这种情景都十分

焦急。难道就没有办法打破传统?

缓解作业人员的痛苦、减轻对环境

的污染吗?他们翻阅了大量书籍和

刊物，了解学习发达国家的先进经

验，与交通运输部公路科学研究院

一道，开展了为混合料“降温”的项

目研究。“这可不是简单的减法，温

度每减下去一度施工的风险就会增

加一分。”面对人们的怀疑，他们勇

敢挑战，在一次次失败中收获知识，

在一次次欣喜中看到希望，最终研

制出温拌沥青混合料，使温度降低

了30摄氏度以上，不仅使温室气体

排放减少了60％以上，沥青烟等有

害气体排放减少80％以上。而且每

生产1吨温拌沥青混合料，还可节省

燃油约20—30％。2008年，该公司

生产的1000多吨温拌沥青混合料首

次应用于奥运中心区道路施工中，

仅二氧化碳的排放量就减少了

18000公斤。极大地减少了有害气

体的排放，保护了环境，减少了对施
工人员的影响。特别是在隧道里摊

铺时，施工人员再也不用带防毒面

具了。2010年“温拌沥青混合料应

用技术研制”项目获得第三届全国

职工优秀技术创新成果奖；今年由

他们主编的北京市地方标准《温拌

沥青路面施工与验收规程》已发布

实施。

为了梦想，他们走出北京。

北京市政路桥沥青制品公司逐

渐名声在外，许多省市、地区的同行

邀请技术人员去做指导。近几年来，

柳浩和同事们奔赴天津、山西、承德、

哈尔滨等地，把前沿的技术和好的项

目，推广到更多的地区和企业。对

此，该公司总经理李青林说：“我们不
仅要为北京服务，还应该有更大的胸

怀，服务更多的地区，造福更多的市

民。从另外一个角度看，这也是开拓

外埠市场的一种手段。”2006年，该公

司走出北京，在河北曹妃甸建厂，独

家完成了新首钢厂区建设道路供料
任务。2009年，产煤大省山西省长治

市郊区政府和相关企业，了解到该公

司在矿山废弃物——煤矸石的综合
利用上研发出了新技术，便来到北京

寻求帮助。柳浩几次到当地指导建

厂，研发中心副主任王路松干脆驻

地，对产品加工进行检测、把关，一直

到对方生产出了完全符合技术标准
的产品。2010年，玉树援建工程开

工，该公司又把生产场站建到了雪域

高原，两年多来为当地的道路建设供

应了10多万吨沥青混合料，今年“七

一”即将凯旋。

为了梦想，他们不断追寻。

近3年来，以柳浩为带头人的科
研团队开展的研究项目达到20多

项，且多项科研成果分别荣获国家、

交通运输部、北京市政府、中国公路

学会、北京市公路学会颁发的科学技

术进步奖，并被交通运输部、北京市

交通委员会在本市及全国范围内推

广应用。她本人也获得了上级的认

可和众多的荣誉，特别是2010年春

节期间，荣幸地受到原中共中央总书

记胡锦涛的接见。但是，她和科研人
员始终没有满足、没有停步。就在这

个月，北京市交通委员会与该公司研

发中心又签订一份技术服务合同

——开展《北京植物沥青筑路材料可
行性研究》。据了解，植物沥青是生

物油与石油沥青的复合物，具有与沥

青相似的化学组分，经初步研究，完

全有可能用生物油代替30％以上的

石油沥青，由此降低成本10％左右。

北京市每年的道路石油沥青消耗量
约为30万吨，待研究成功使用后可

节约成本1．5亿左右，具有明显的经

济效益。作为项目的第一承担单位，

该公司承担了对植物沥青筑路材料

的研发工作，随着技术合同的签订，

植物沥青用于筑路技术的研究正式

启动，该公司在节能、绿色、环保材料

的开发领域又翻开了新的一页。
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