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隧着全国高速公路为主骨架网络规划的逐步建成和完善，公路运输在综合运输体系和国民经济发

展中的作阁越来越重要。但现代公路运输体系所追求的快速、禹教和安全，在很．大程度上受气象因素

的影响和制约。因恶劣天气、自然灾害引发交遣中断和交通延误所造成的损失越来越大，成为藏胁人

民生产财产安全的一个重夫隐患。霹此，对商速公硌进彳章气象盗测，及时发现各路段及关键点豹各种

异常气象情况并采鞭相应的应急措施，最大浓度减少气象灾害对交通的蒂利影-向，是保证高速公路安

全、舒适。高速运营的必要管理手段。

7月27日，交通部年Ⅱ中国气象局签署亍共同开晨公路交通气象预报备忘录、双方将开展合作，逐

步建立科学高效的公路交通气象信息预测，发布机制，角社会公众提供准确、全面的公路气象信息，

避免公路痰通延误，减少恶窘天氨诱麓交通牵故。这是进一一步提高岱路交通保障能力切实改善政府

酌服务承乎和服蘩娆势髓羞炎举措，可麟看g：恶雾气蒙已经引起了交遥管理部门的足够重视。本次

刊贤曲酉蒲变霉都惹夼绍赫对巍遣恶劣气候的监捌，一篇是《高速公路低熊见度监测厦预警系统*，早

在4年前，江苏省气索局就蔫江苏省宁沪高速公路股份有限公司台作在沪宁高速公路沿线设置了环境

自动气象监测站，保障恶劣天气下的交通安全在江苏早已褥到研究，这篇吏枣就是对研究成果——高

速公路低能见度监测及预蛰系统舳分绍。第二篇文章《雾区监翊I及智能化控制系统方案探讨势是对应

用痊浙漳垒丽温高速公路的雾区鉴测覆錾能船拄制祭统方案的介绍文章不仅砖气象监控系统的布设，

而且对雾区的营垂管理毯作了直己的裸索。’

高速公路
低畿见度监测及预警系统
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江苏宁沪高速套路J琏盼有瞎青任舟司 是黄平
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高速公路为车辆的高速通行提供了良好的条件．但是．在大雾 气象监测站 并由江苏省气象尚设置浓雾监测，预报中心专职向公

等不盎天气《如浓雾．涉尘暴、烟雾污染等)造威的大气能见度较低 鞲指挥部制作。发布低能见度的预警和临近预掇．四年来取辱了良

的情况下，给高速公路的安惫运黄嗣疑冼效益稚来7鞍太韵影响。低 好的经济效益和社会效益。

能见度天气经常造诫高魏公路的堵塞、群踏，盏接导致变通运精中．

篓二芝：耋霎霎耋票霎銎慧耋兰銎掣!警羔嚣慧廿。妻f AA唧拜境气象监测站的特点和功能／4／4公路上固浓雾的影响造成的变通事故，太约占辜救总数的1 左右． 一～⋯‘⋯～⋯⋯⋯“⋯”⋯”。
雾夭高速公路翦事故率是平常的10倍，故有浓雾。是高速公路的 南京变通气象研究所是专门触事变通气象研究与服务的科研实体

”杀手之说。 其自烹研发翦AMw环境气象监测站，具有结构紧凑美观．安全性高．

为有效藏决这一问题，多年来江苏省气象塌与江苏宁沪离速公trf靛性强、系统稳定可靠、牲价比高等特点．适应我国离速公路的使

路股份案限责任公司联苇协作。茬沪宁高速公稿沿线设置环境自动 用要求。
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箱背面进人．以实现屏蔽棵栌和防止人为

破坏的目的．童兼备部件的连接采用避免

从外面使甩普通工具即可拆卸的连接方

斌安装程地氟上的雨量赞感器．也采用

外套件的方法将雨量传感器下部的所有连

接群件翠住并配苞臆盗固定装鼹

整瓣气篆霉蠢温度、涅度、气压、风

向。风进。雨煮，鼹见囊并对靛莞其他

；盘葫妻粢；：
“：

：：誊二莲瓤蠹式．∞雠叁或奠p癌g，

一 供电竟式：AC220V§州}

_

病速公臻糯魏晁度驻溯及攒警系统昀组戚
奠

◆盗测障络系统

环境气象监满网络系统可根据当地的实际条件采用高速公路遵信网

络、教据专线、c．DMA或GPRs。器控奄活等通信肯式．实现每分钟自动；

嚣溯要素的实时采集与俦精。系绫的熹萼功能有。

◇定畦上蕊一?框据监控中心下薅e学令．每箢锄上传一次资斟．
◇自动存德：甄避续簪储曩牟的添爵钟监测资料．过期皂动删除

岛补登记录：攥尊{㈣甬舔攘夺，补醐I是时塘的资料，『
夸时间筏准囊受釜辍摹，矗螽菇，将采集离时钟设为捶定酶日期和

时同：

： ◇欹i落霉零整测站状态信枣援赛。5霹枫箱瀑褒：_畚转感器工作状
态筹，接爱簟簿中搬指令囊澜。辩上信腻态信寒集。

◆综夸监控系螈

用于接收垂监测话的监测舞料，羹现对各监潍站胸适程管理等。采

用Window8 2000藏

Windows XP操作系统．

SQL S目-ver2000数据库。

主要功能有：网络通讯

状态的检潞，气象数据

审撂，质量控制和数据

处理．鹰篝和设置下证

帆时魄，资料八摩的壮

况监控。资辩的真动毒

手动补调．镱误状态的

依托气象部门现有的现代化业务系统．建立与高速公路相关联的、

互动的业务他系统．即：根据高速公路上低能见度液雾的突发性、波动

性和局地性等特征采用辟空尺度上逐级逼近和低能见度生成时临介值

判断的预报技求方法和滚程，建立了高速公路低能见度的定时、定点

(段k定盘i能见度等级j的监测预报业务系统做出浓雾出现前6～

8小时预蔫．提前30分钟以上的低能见度临近预报，并强时传给高速公

路监按中心，用于在信息终端，情报板厦发送至有关媒体上发布，为高

速公路的遗营智能化管理提供科学依据。

低能见度监测及预警系统住沪宁高速公路上的应用

南京交通气象研究所与江苏宁沪高速公路股份有限公司从2000年开

始协作．针对影响高速公路的低能见度浓雾的监测、预警和临近预报技

术进行研究，并在沪宁高速公路上肛芯桥至常州的I 60Km长路段内设置

了13个AMW自动气象监测站，建立了准业务化韵{匠能见度的监测、预

警、预报与服务系统。在沪宁高速公路的扩建工程中．又新增加1 3个

AMW气象监测站．使沪宁高速公路运营管理的气象保障具备了必需的基

础条l牛。

在2002年2闷～2004年4月的试验研究中监涮到开展工作的路段

共26攻浓雾过程{其中≥3个站点出现浓雾的有24次)，在30分钟到1

小时时效内报出的准确率为88％，经沪宁高速公路路政记录验证。在整

个试验阶段，试验路段没有出现因维雾发生的文通事故。口矗

(责任璃辑．孙晴)
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