
海河是天津的母亲河，谈天津的历史就

要从海河说起。当我们称呼海河的时候，她实

际上包括两种含义：狭义上的海河是指从市

区三岔河口到海河出海口这数十公里干流；

广义的海河则是指海河水系，除r干流外还

包括永定河、大清河、子牙河、北运河、南运河

五大支流。这五大支流犹如一把巨大的扇子，

覆盖了整个华北平原，海河干流如同扇柄。所

以历史上便称天津为“九河下梢”、“诸河尾

间”。就因为这个原因，很长时期海河一直投

有固定的名称，直到清代还常常被称为白河、

北河。20世纪初，海河的名称被普遍认同并逐

渐固定下来。

海河也有她的历史。历史地理学家们认

为，海河水系形成于东汉时期，也就是公元3

世纪。在海河水系形成以前，华北平原还是黄

河泛流之区，黄河频繁改道，几度经由天津附

近流人渤海，滚滚黄河水每年输送的泥沙高

达13～16亿吨。天津平原就是靠黄河泥沙的

淤积造就的，在这沧海桑田的造陆过程中，海

河水系逐渐形成了。

海河水系的形成并不完伞是一个自然过

程，人为因素——主要是政府行为，起了重要

的作用。您也许想不到，海河水系的最初形成

与三国枭雄曹操有关。东汉末建安年间，即公

元3世纪初，曹操进攻占据河北邺(今河北临
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漳)的袁绍，为了借助水路运输粮秣军马，于建

安九年(公元204年)在今天河南北部的淇水

人黄河的地方筑堰迫使淇水改道东流人白沟，

也就是后来的卫河。从此，淇水脱离了黄河水

系，连接白沟及其下游清河成为华北平原的一

条主要水运通道。两年后，曹操为北征乌桓，又

从今天青县西南开渠至文安县东，引滹沱河水

入派水(即大清河)，称“平虏渠”，逐渐形成了

最初的南运河。

曹操为了增加人工运渠的水量以利运输

兵马粮草，把河北平原上的多条河流连接在一

起，如当时称洁水的北运河、称漯水的永定河、

称派水的大清河以及称滹沱的子牙河。这几条

大河借助运河的连接汇流于今天的天津市区，

然后东流人海，海河水系至此宣告形成。成书

于北魏时期的《水经注》中出现了“弧河尾”这

一称呼，就是指今天天津市区的海河干流。

公元7世纪，隋炀帝开通济渠、永济渠，运

河一度从江南直通诼郡。元明以降，皇朝定都

北京．京城以及驻防北方的军队都需要仰赖江

南的粮食供应．作为主要运输渠道的运河从此

成为统治王朝的生命线。

从明朝到清朝，每年经运河运往北京的漕

粮从二三百万石增加到四五百万石。这么多粮

食都要通过运河运往北京，而且由于南北运河

河道深浅宽窄不一，漕粮需要从南运河的漕船
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上卸下，倒载到北运河的驳船上运往北京。这

样一来，位于南北运河交汇处的天津便成了

最重要的水运枢纽和漕粮的贮存地。这是天

津城市兴起的主要历史原因。

天津地区最早的聚落都出现在海河沿

岸，从金代建立在三岔河口一带的直沽寨，到

元代的海津镇、大直沽，都与海河水运有着密

不呵分的关系。始建于明代永乐年间的天津

卫城更足选择了既靠近海河三岔河口又靠近

运河的最佳位置。

按照中国传统的营城制式，城的选址应

在山南或水北，也就是背靠山或面对河，即所

谓“阳地”。在以农为本的中国社会，城市建设

的要点是注重阳光射入的方向，故以南北为

基本轴向，以南向为正，也就是说一般要以城

的南门面对河流。然而，天津城的选址恰好相

反，这是由天津的地理环境所决定的。当时的

海河，南运河以北两河相夹，形成三角状，空

间非常有限。按照风水理论，城不能建在那

里、所以，要使城与海河和运河保持相对的最

佳位置，建在运河以南是唯一的选择。出北门

就是卫运河，出东门，三岔河口近在咫尺。明

代天津城初建之时，被称作“卫阳”，就是因为

“]J治在(卫河)南岸，故名”(【清】薛柱斗纂修：

《(康熙)天津卫志》卷一，“沿革”。)。同时为了

符台城池面对河流的传统观念，天津城改北

门为正门。

出北门仅200步远就是南运河和设在运

河t的“北大关”。每年数百万石的漕粮都要

经过这里，可以想像当年天津运河的码头是

多么的繁忙。不少史料中都可以找到描写北

大荚一带运河河道来往船只拥挤不堪的记

载。漕运为天津造就了多少服务性的行业，为

天津人提供了多少就业和发财的机会，现在

已经无法确切统计出来了。根据1895年报纸

的记载，当时天津专门从事漕运的驳船业者

就有5000多户。

人类与自然的关系往往是错综复杂的。

历代政府行为促成了海河水系的形成，海河

造就了天津。可是，当海河发威的时候，却又

成为悬在天津城上的德漠克里斯剑。据统计，

海河流域水灾的发生，从唐代到宋代平均三

十多年一次，而从元代到清代，却每隔四五年

发生一次。水灾发生频率增加如此之大，除了

地理和气候的因素，也应该从海河形成的历

史中寻找社会原因。

历代王朝投入巨大人力、财力改造原有

水系，把原本分流人海的几条大河连接在一

起。为了增大运河的流量，又把原本与运河不

相于的河流人工截流改道，迫使其流人运河，

到清代．已经有300多条大小河流汇人运河。

众多河流汇流天津，经由一条并不十分宽的

河道人海，这超越了自然条件许可的程度。这

足海河经常溃决泛滥的主要生态原因。

人为改造的运河，很难长期保持畅通。为

了维护这条关乎王朝命运的运输线，历代政府

可谓殚精竭虑。天津地势本来就十分低洼，始

终处在洪灾的威胁之中。但是在清代，每到洪

涝多发之期，往往只要运河河道畅通，天津一

片汪洋也在所不惜。当时天津境内只有捷地、

兴济两条减河与运河相通，目的就是保证枯水

期运河中水量足以使漕船往来。与此同时，杨

柳青一带又有八十里运河不筑堤，为的却是一

旦运河水涨，可任由洪水向周围宣泄。所以，每

当洪水发生时，天津常常是运河首先溃决。

17～19世纪，天津有记载的水灾就有38

次。20世纪前50年，天津共发生过6次洪水，

其中尤以1917年和1939年两次洪水最大，

给天津城市留下了深深的创伤。尽管如此，20

世纪以前天津却没有修过大的防洪工程。直

至20世纪初漕运废止尤其是民国以后，海河

才进行了一系列的改造工程，如疏浚河道、裁

湾取直等等。到20世纪60年代以后，海河有

效的防洪体系才晟终建立起来。

纵观天津城市形成和发展的历史轨迹，

处处都留下ur海河的影子。无论是明代的设

卫，还是19世纪60年代的开埠通商，直至20

世纪二三十年代发展为中国北方的中心城

市，天津因海河而兴起，因海河而辉煌，海河

造就了天津城。
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