
善。姘

文章编号：100卜1421(2(】03)01—0048—02 中图分类号：u292．5+2 文献标议码：B

改造百耳京张铁路构建西北客运通道

刘小平

(北京铁路分局总工程师室．北京 oo。。5)

摘要：北京至西北客运通道有南线、北线两条径路。南线运程远，线路

条件好，但远联京广线、陇海线运能将超负荷；北线运程近，fiii线路条件不

好，尤其是京张线关沟段及丰沙线石景山南一三家店成为“瓶颈”。为缩短

北京西站经丰沙线的走行距离，可采取修建西长线至丰沙线的联络线，但

仍不能解决丰沙线能力紧张问题。为提高京张线关沟段通过能力，除进行

每线复线及电气化改造外，还血新建八达岭隧道，降低线路限制坡度，并

对北京北站进行扩建改造。

关键词：京张线；客运通道}提高；通过能力；限制坡度

1 北京至西北客运通道现状

目前从北京开往西北的客运列车

有南线、北线两条卡要径路，南线由京

广线、陇海线、宝中线、兰新线组成；

北线由京包线，包兰线、干武线组成。

以北京一兰州为例：南线w5次北京西

一±卅|=经郑卅『一西安宝鸡一天水～

培训未达标不准上岗。严格在岗职工

考试、持证上岗和提职、改职、定职前

的安全教育考试制度，考试不及格者

不准上岗。对新调入的职丁、离岗1年

重新r岗的职工和工班长、安全员、关

键岗位的职工，也要进行培训，经考试

台格，才能持证上岗。

3．2把握lsO 9000贯标机遇．规范管

理．强基达标

结台Iso 9000标准的贯彻，要规

范管理，建立约束、激励机制和完善的

安全生产管理标准、技术标准、车间主

任一日下作标准、职工班作业标准，
使劳动安全管理工作有章可循、有法

可依。要积极推行作业安全《违章警告

卡》制度，对违反作业安全规定的职工

和对车间(班组)因管理不善，造成职

工连续违章、违纪或发生人身不安全

口=【素者，要发给《劳动安全警告牌》。要

推行职工安全生产个人安全《积分管

理措施*，对安全生产中的重点、要点，

根据落宴情况按日记分、月积累、百日

兰州全程1 876 km，运行24 h 16 min{

北线K43次北京一兰卅I经丰台一沙城

张家口南—大同一呼和浩特—包头

一银川中卫一兰州，全程1
805km，运行2 8 h 3 5

min。北线里程虽短70km，时间却多4h

20mm。

南线经过京广、陇海两大干线均

为双线电气化铁路，经过提速改造客车速度达120

km／h；沿途经过城市地

区经济较发达，人口密集，客流萤人。

本上都走南线，只有北京西一银川

(K177次)、北京一兰卅l(K43次)经由 北线。但从长远看，京_r、陇海线运

挂钩考核。此办法实行个人千分制，每

百日为一个周期，考核期个人积分低

于500分时，必须离岗3个月强化培训，

扣除百日安全风险抵押金，免发安全

百日奖及与安全有关的一切奖励。对

职工安全生产情况，要建立职工安全

档案，作为各类评先选优的重要依据。

4遵循“三项制度”改革。转变

千部作风

(1)在干部选用上推行排队促尾、

末尾淘汰制度。对中层干部要全面推

行竞争上岗，使优秀青年干部走上领

导岗位。

(2)对值班站长、总调、调车指导、

货运值班员、货检艮等行车主要岗位

的班组长推行公开竞争招聘，发挥他

们在线安全管理中的重要作用。

(3)通过对干部和班组长的“五定

三率”考核，增强他们的危机感、责任

感，提高安全管理水平。

(4)落实“人身安全十不准”。正确

使用“佩车灯显”设备，严禁反面作业、

扒车代步，抢越动态中的机车、车辆。

业，严禁超速上下车和在车辆运行中

(5)助理值班员、车号员、货检员

认车辆暂不移动的情况下，从车钩或

(6)规定清扫员在法定时间内上道

作业．清扫员要加强与车站值班员、信

号员、区长的联系，进行互控防护。(7)改善安全设施．对于高低不平

的调车场要铺设劳保道渣，缺损的水

沟盖扳要补齐，路肩狭窄处要加宽，照

明不足的地方应增加新光源，丰要通

道、关键地段要设立安全警示牌，防止

囡设备故障、环境不良而在上下车时

发生人员伤害。
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有4对京原方向客车和8l对货物例车

通过，实际开行列车对数已经超过计算

区问通过能力。

解决此问题的对策是从西(客站)

长(阳村)线上衙门口处接轨修建至丰

沙线联络线，可减少运行里程9 km、

运行时间10 min。有两个与案可比选：

I方案：按照规划如能在西长线衙

门口设站，京原线修建复线、北京西至

京原线联络线和北京西币丰沙联络线

建成．就可以彻底疏解京原、丰沙客车

对石景山南作业干扰。该方案需改建

丰沙线5．2 kITl、废弃首钢交接站，改

建自钢专用线及锅炉厂专用线，并需

改建一段京原公路(109国道)，该方

案工程浩大，受外部条件限制多。

II方案：在西长线衙门口处分上、

下行设线路所，上跨京原公路和卣钢

交接场部分殷道引人石景⋯南前方站

养马场，该方案属简单引入，远期规划

条件作为预留，投资较省，但在养马场

站存在客货史叉T扰的问题。

上述两个方案只能解决北京西站

始发8对客车绕道削题，完善枢纽布

局，缩短运行时分，而不能从根本上解

决丰沙线能力紧张，客货争能问题。

(2)沙(城)蔚(县)铁路丌通将

加剧丰沙线客货争能紧张状念。河北

省地方铁路沙蔚线为外运低硫煤而建，

全比120 km，没计韧、近、远期年运

量分别为300万t、600力t、900万

L，该项目铺轨已完成，计划2002年进

入临运。目前丰沙线石景山南一三家

店区段运量已经饱和，沙蔚线运量进

入北京枢纽将加剧辛沙线客货争能紧

张状态，必须尽快开辟新的通道，从根

本上解决IH题。

(3)丰沙线客车提速困难。1984年

丰沙线完成电气化改造后，线桥、隧

道、车站已定型．隧道净空在电气化改

造施上后已到限界．如再提速，存在道

床厚度小足，隧道内降坡施工困难，因

此，客车冉进一步提速十分困难。

5京张铁路改造的3项系统工程

从北京沙城，京张线和丰沙线

相比，区间距离干目差约lo kIn，纯运

行时分仅多十儿分钟，但实际旅行时
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间却长近111，除了两线技术标准不

同，对能力和速度影响最大是关沟段

33‰的“人”字坡，由此引起南口(或

北京北站)一康庄问双机牵引作业、青

龙桥调头、居庸关(或东园、2堡)凉

闸、康庄安装排气角等一系列机牟车

辆技术作业。

要彻底打通老京包通道，形战丰

沙货运、京包客运两条通道，需尽快对

北京北站沙城段进行3项改造工程：

(1)完成复线改造。目前尚未建复

线段为：北京北沙河2i．9 km，昌平

一南u10．6 km，康庄一沙域35．4 knl，

共计约68 km。

(2)全线106 km电气化改造。

(3)新建八达岭隧道，甩掉青龙桥

“人”字坡，取消换挂补机、调头、装排

气角、试风、凉闸等一系列机车、车辆

技术作、【k，缩短时间，提高运能。

3项上程}R成京包扩能、提速的系

统T程，nJ同时也可分期建没，当然牟

部建成后d能充分发挥效能。

6建设北京北站与京张线改造配

套工程的重要意义

(1)城市交通枢纽发展建设使北京

北站改造势在必行。随着城市的发展，

京包线的起点北京J匕站(两直门)已经

处十城市二环路附近，人口密集，交通

拥堵，北京市政府决定建设西直门城

市交通枢纽，将地铁、同铁、轻轨、公

交几种交通方式集中换乘，最大限度

满足城市西北郁居民出行及城市交通

需求。目前城市轻轨预纠2003年初正

式运营。城市交通枢纽发展使北京北

站小nr能维持现状，改造势在必行。根

据规划方案，北京北站将按远期50对

客车，近期25对，站房按4 000人规模

次建成；旅客站台初期建3座，预留

l座；仞期建5条客车到发线，预留2条

客车到发线，4条动车组停留线和客车

整备作业场。改造后的北京北站十H负

京包、京通方向旅客列车和旅游季节

开行八达岭、怀柔方向郊游列_午。

(2)北京北站改造必须与康张线改

造配套才能形成能力。北京北站与京

张线存件点线能力协调问题。根据建

设进度安排，北京北站【曳造2002年下

_

半年动工，2004年完成。京张线改造要

同步进行，否则北京北站改造后能力发

挥不出来，达不到完善北京枢纽客运布

局，取消北京发往西北方向客车不合理

径路的目的。

(3)完成北京北站及京张线改造，

可腾出丰沙线货运通道能力，解决沙蔚

线运量．也为进一步研究修建集(宁)

张(家口)铁路、桑(根达贵)张(家口)

铁路，完善西北路网打下基础，有利于

晋煤外运通道的可持续发展。

(4)完成北京北站及京张线改造，

有利于盘活同有资产，使百年京张铁路

焕发青春活力，为2l世纪北京铁路发

展再创辉煌成绩。在重新打通八达岭

越岭隧道之后，既确青龙桥“人”字线

路和既有八达岭隧道不冉与京包正线

相连，可利用该段线路开行蒸气机车，

将青龙桥老站、詹天佑纪念馆形成八

达岭新景观，对青少年及旅游者进行爱

国主义教育。
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万宣铁路开互建设
2002年12月3日，位于重庆市

万州区的万州长江大桥率先开下，

奏响了万宦铁路建设的序曲。

万宜铁路西起重庆市万州区，

东垒湖北省宜昌市，长380 km，沿

线重峦叠嶂，江河纵横，地质、地

形、地貌极其复杂。万州大桥长

1 106．3 Tn，主孔跨径360m，是目

前我国跨度最人的桥，该桥采用新

技术、新材料、新理念．使大桥在

同类型中处于世界领先水平。故这

条铁蹄的建设，是集高、难、险、艰

之大成，标志着我国铁路建设的新

‘代技术水平。

万宜铁路与拟建的九江—安庆

铁路，弥补了沿长江铁路干线的缺

口，与现有铁路连接起来，形成沿

扛大道，对提高川渝地区东出的外

运能力，加快沿汀经济发展和完善

路网结构将起到重要作用。
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