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圾存放及处置情况。

3．7其他

走访沿线地方环保水保行政管理部门，收集

沿线公众对环保的投诉意见及处理落实情况。

综上所述，监控单位整理出详实资料，定期向

建设单位汇报环保措施不足之处和整改意见，建

设单位根据监控报告下文要求施工单位认真落实

整改，以保证环保措施与主体工程同时施工、同时

投入使用。

4小结

施工期实施环境保护监控是对项目环境影响

评价及批复文件提出的环保、水保措施落实情况

的监督，对确保落实“三同时”是十分必要的。
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临策铁路沙害现状及治理途径

都才元

(呼和浩特铁路局工务处，内蒙古呼和浩特010057)

摘要： 通过对临策线地理环境、沙害特征及沙害现

状等基本问题的研究，提出了临策铁路沙害治理基本途

径，即：以建立防护林为主，工程治沙与生物治沙相结合

的综合防护体系。临策铁路沿线沙害治理，不仅能够确

保临策线运输畅通，而且对阿拉善、巴彦淖尔生态环境改

善都十分重要。工程建成后，将形成一条连接内蒙古西

部沙漠、戈壁、荒漠草原绿色长廊，不但减少了每年的清

沙费和线路维护费，而且对周边地区生态环境的改善、京

津地区沙尘暴的缓解也都具有十分重要的意义。

关键词：临策线：沙害现状；治理途径

中图分类号：U216．41 文献标识码：B

1 自然特征

1．1地形地貌

临策铁路位于中国西北内陆干旱区，沿线自

然环境恶劣。铁路由东至西依次经过黄河河套平

原区、山前洪积平原区、阴山山脉的狼山中山区以
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及巴彦淖尔一阿拉善剥蚀平原区。在狼山中山区

与黄河河套平原区的交接地带，多分布着大型冲

积洪积扇和丘陵，在巴彦淖尔一阿拉善剥蚀平原

区中夹杂分布有低山丘陵、山间洼地。临河至太

阳庙段和额济纳旗一带分布有农耕地。线路穿越

的大部分区域通过乌兰布和沙漠、雅玛雷克沙漠、

巴丹吉林沙漠和广袤的岩漠、砾漠(戈壁)分布

区，沿线植被稀少，风力强劲、风沙活动剧烈，是我

国北方沙漠化强烈发生地区。

1．2水文地质

线路通过地区位于我国内陆高原干旱地区，

沿线河流水系不发育，除黄河附近外，均为内陆

河，流区地下水资源也十分贫乏。

1．2．1地表水

沿线地表水不发育，水系主要有黄河以及内

陆河系的额济纳河。黄河位于临策线东段黄河河

套平原区，线路不跨越黄河，仅通过河套灌区及狼

山南坡的支沟。额济纳河发源于祁连山北麓，水

量来源于祁连山的冰雪融水和雨季洪水，属季节

性河流。

1．2．2地下水

沿线地下水的分布随地域的不同有不同的分
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布特点，地下水类型可分为第四系空隙潜水区及

基岩裂隙水区。

1．2．2．1 第四系空隙潜水

沿线第四系空隙潜水主要分布于临河至敖伦

布拉格河套平原及山前洪积平原中，在其余地段

大型沟床中呈条带状分布。在巴彦淖尔一阿拉善

剥蚀平原区的现代沟谷中也有分布，由于分布范

围较窄，富水性较差，不具有供水意义。在额济纳

河冲积平原区，第四系地层深厚，期间蕴藏有丰富

的第四系空隙潜水、承压水。一般潜水含水层厚

5—30 m，水位埋深小于5 m，承压水含水层大于

20 m。

1．2．2．2基岩裂隙水

沿线基岩裂隙水主要分布于狼山中山区及剥

蚀平原区基岩中，由于本区位于我国内陆高原干

旱区，年降水量少，基岩分布地段河流水系不发

育，基岩裂隙水补给来源贫乏，沿线基岩裂隙水水

量较少。

1．3气象

沿线地区地处亚洲大陆腹地的内陆高原，远离

海洋，周围群山环抱，为典型的中温带大陆性干旱

气候。沿线光照充足，热量丰富，降水量少，蒸发量

大，干旱少雨，春秋两季大风弥漫，风大沙多，夏季

酷热，冬季严寒，无霜期较长，昼夜温差大，四季气

候特征明显。年平均气温7．0～9．0℃，极端最高气

温44．8。C，最热月平均气温24．1—27．3。C，最冷月

平均气温一9．9—10．9。C。雨季多集中在每年的7

—8月份，年降水量35．2～154．2 mill，年最大降水

量267．9 mm，年平均蒸发量2 265．6-4 217．8 mm，

年最大蒸发量4 523．7 mm。年平均风速2．1—4．7

m／s，主导方向WNW、WSW、W等，最大风速27．0

m／s，年平均大风日数(≥8级)4．8—61．1天，土壤

最大季节冻土深度120—163 em。

2沙害现状及治理情况

临策铁路大部分线路穿越乌兰布和沙漠、雅

玛雷克沙漠、巴丹吉林沙漠和广袤的岩漠、砾漠

(戈壁)分布区，沿线植被稀少，降水量少，蒸发量

大，干旱少雨，风力强劲、风沙活动剧烈，是我国北

方沙漠化强烈发生地区。

2．1 沙害现状

94

2010年5月10日，铁路局组织相关负责人

乘坐安全监察车进入临策线安全评估，设备管理

单位提前3天组织人员进行清除线路积沙，10日

进入临策线时正值风和El丽，安全监察车除遇到

点状沙害涉沙通过以外，运行10个小时到达了额

济纳站。11日驶出临策划线时，天气发生变化，

风沙流不断向铁路移动、堆积，虽然设备管理单位

将所有人员投入到清沙工作中，可线路积沙严重，

通过干部职工的奋力清沙，安全监察车才冒险涉

沙驶过，到达临河时，已至第二日的早上7：30，整

整行驶了21个小时。其中K211+000一K217+

000处，沙埋线路厚度达到1．2 m。

5月12日沙害调查统计，在临策线开通的

702 km线路中，受沙害影响区段有456 km，占线

路总长度的65％；沙害地段有303．2 km，占线路

总长的44．2％。其中：严重沙害地段257．6 km，

一般沙害地段45．6 km，而且沙害的严重程度和

区段有发展扩大趋势(见图1)。

图1 2。隧道进口周围积沙

2．2沙害治理情况

为了确保临策线运输畅通和行车安全，呼和

局一是成立以主管工务副局长为组长的临策线治

沙工作领导小组，站在保证运输畅通和安全的高

度，加强临策线治沙工作的组织领导。二是成立

临策线治沙指挥部，负责临策线沙害治理工作，并

组织中铁十一局、呼铁建工集团、集铁一公司等单

位全力抢修，为临策线早日开通创造条件。三是

临策基础设备管理部成立专业治沙队伍，组织干

部职工100人，雇佣劳务工267人，租用装载机

10台，推土机4台，设置9处看守点，驻守沙害现
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场，发生沙害及时清除。并且制定沙害抢险应急

办法，组织60人随车清沙，发生轻微沙害下车及

时清除。

临策线治理沙害，从2010年6月1日开始，

组织民工1 000多人，大型机械100多台，清除线

路积沙100×104 m3，设立高立式沙障458 km，设

置土工网格620×104 m2，粘土、碎石覆盖293×

104 m2，滴灌造林5 km，种植沙生植物150 hm2。

目前临策铁路沙害得到了基本遏制，可保证线路

正常运营(见图2)。

图2工程措施治理后效果

3沙害治理措施

工程措施的特点是：治标不治本，一次性投资

少，见效快，防护周期短，有效期仅为l一3年，后

期需要重复设置，大量投资。而生物治沙可以达

到治本的目的，其特点是建设周期长，见效慢，前

期需要采取工程措施配合。因此，临策线沙害治

理任重道远，需要积极探索有效的治理方案。

3．1 建立完整的防护体系

临策铁路防沙治沙工作要按照治标与治本相

结合，工程治沙与生物治沙相结合的原则，坚持因

地制宜、因害设防、先重后轻、全面治理的方针，根

据临策线沙害治理情况，采取清、阻、固、造(播)、

封相结合的综合治理措施，建立完整的防沙治沙

体系(见图3)。

3．1．1沙害严重地段迎风侧200～300 m，背风

侧100～150 In进行围栏封育，设置刺线围栏防

护。沙害一般地段迎风侧150～200 m，背风侧

100 m进行围栏封育。沙害轻微地段迎风侧100

—150 m，背风侧100 m进行围栏封育。设置围栏

防护一是保护自然植被，为自然植被提供休养生

息的条件，恢复自然植被。二是保护封育范围内

其他治沙设施不受破坏。在封育范围内，雨前适

时播种沙生植物种，增加植被盖度。在土工网格

(草方格)内播种成活率较高植物种：籽蒿、花棒、

沙拐枣、小叶锦鸡儿等。

3．1．2沙害严重宜林地段，营造铁路防护林。树

种选择坚持适地适树的原则，以灌为主，乔、灌、草

结合，灌溉方式采取滴灌，灌溉周期应根据植物需

水量、降水量及蒸发量确定。

防护林结构采用窄带多带、带状混交，防护林

间留空带，使乔灌草植物防护效益互补，充分发挥

自然植被作用。

3．1．3风沙流严重地段，设置高立式土工网沙

障。即在铁路两侧适当距离设置人工障碍物，以

阻止和延缓风沙前移速度，使沙粒在障碍物前后

堆积，避免线路遭受沙埋¨-。

高立式沙障距线路不宜过近，以免路基两侧

堆积形成新的沙源。主害风侧距路基坡脚100～

150 m，次害风侧80～100 m。设置沙障应与主风

向垂直，或与线路平行。根据风沙流情况，设置

1～2道高立式沙障。两沙障距离30～50 m，积沙

后，在沙障背风侧设置草方格、石方格或尼龙网

格，固定沙障流沙。积沙超过沙障高度后，在原沙

障上加高，增加阻沙能力。

3．1．4在流动沙丘、半固定沙丘地段采取工程措

施固定地表流沙，设置草方格沙障或尼龙网格。

在草方格沙障或尼龙网格内播种沙生植物，增加

围栏封育带 阻沙带 防护林带防护林带 固沙带

300．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．J
固沙带防护林带 封育带围栏芒竺生正]

图3 临策线沙害治理防护体系示意图
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植被盖度。

3．2采取有效的防护措施

临策铁路沙害治理采取清、阻、固、造(播)、

封相结合的综合治理措施。清：人工和机械清除

线路积沙，特别是路堑内积沙、隧道口积沙要彻底

清除，同时清除路堑上面积沙。阻：设置高立式沙

障(土工网格、树枝沙障或荆芭沙障)，阻挡远方

流沙，使流沙在距离线路一定范围内堆积。固：砂

夹石或粘土覆盖、设置土工网格或草方格沙障，固

定线路两侧积沙，增加地面粗糙度，减少起沙条

件；造：植树造林，应用滴灌技术营造铁路防护林，

改善生态环境，从根本上治理沙害。播：适时播种

草籽，增加植被覆盖度。封：围栏封育，恢复自然

植被，保护治沙实施。

4结束语

临策铁路沙害综合治理，需要建立完整的防

护体系，即：工程治沙与生物治沙相结合，设置阻

沙带、固沙带、防护林带和封育带。为保障治沙工

程的防护效果，需要当地政府支持和配合，提供必

要的土地用于沙害治理，并在沙害治理范围内禁

牧，同时将临策铁路沙害治理工程纳入当地政府

生态建设的总体规划，统一协调部署，实施综合治

理，治理效果更佳。
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城乡结合部农村环境问题初探

李玉兰

(长春铁路环境监测站，吉林长春130051)

摘要：通过对某城乡结合部农村环境的调查和实

地监测，对农村现在的生活环境做了深入细致的分析，并

就目前存在的问题原因进行了详细的阐述，提出了治理

建议。

关键词：城乡结合部；环境问题；治理建议

中国分类号：X505文献标识码：B

党的十六届五中全会提出，建设社会主义新

农村是我国现代化进程中的一项重大历史任务，

农村环境治理作为新农村建设中的一项重要举

措，其工作成效直接关系到新农村建设的目标能
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否顺利实现。为进一步改善广大农民的生产生活

环境，提升农村整体面貌，2010年我们配合长春

市有关部门深入某区城乡结合部的2个乡镇的

12个行政村和1个社区进行了调查摸底，重点对

农村村道管理、生产生活垃圾和建筑垃圾的处理、

河道水体污染、农贸市场周边环境等问题进行了

调查，并对产生环境污染原因和改善措施进行了

初步探讨。

1现状与存在的问题

(1)近年来，各乡镇政府大力发展特色产业，

势必对周边环境造成一定影响。本次调查的两个

乡镇企业共计87家，环境监测大气污染物主要有

烟尘、二氧化硫，年排放量分别为98 t、56 t，大部
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