
区域经济

[摘要】区域现代物流是区域经济一体化的桥梁、纽带和重要支点，多年来，京津冀一体化一直没有实质性的进

展，原因是多方面的，而区域现代物流的发展无疑不是一项重要举措。特别是随着首钢搬迁和一批国家、地区重点项目

在此立项开工，将为京津冀区域现代物流业的大发展提供难得的机遇。目前，京津冀物流一体化还面临着一系列的矛盾

和问题：一是未能形成适应区域现代物流发展的市场经济体制和运行机制；二是未能形成符合区域现代物流业要求的跨

地区、跨行业、复合型的物流产业；三是未能形成发展区域现代物流业的产业基础；四是未能形成发展区域现代物流业

的基础条件。因此，首先，要抓住首钢搬迁、曹妃甸港城建设的机遇；其次，搭建京津冀区域综合物流服务网络；建立区

域综合交通网络和运输体系。

【关键词]区域现代物流京津冀经济一体化

以网络化和综合化为特征的现代物流业的发展，对促进区域

经济发展的作用越来越大．区域物流规模越大、区域物流组织与

管理水平越高、区域物流产业越发达．区域内的联系越紧密、区

域一体化的程度越高．区域经济总量也就越大、区域社会经济效

益水平也就越高。因此，区域现代物流不仅降低了物流成本、提

高了效益，而且大大促进了区域经济一体化的形成和发展。多年

来，京津冀一体化一直没有实质性的进展，原因是多方面的，而

区域现代物流的发展无疑不是一个项重要举措。特别是随着首钢

的搬迁和一批国家、地区重点项目在此立项开工，将为京津冀区

域现代物流业的大发展提供难得的机遇．而区域现代物流业的大

发展也将成为促进京津冀经济一体化的桥梁、纽带和重要支点。

一、首钢搬迁将为京津冀区域现代物流的发展提供难得的机遇

2005年2月18日，国家发改委正式批复：首钢将搬迁至河北

唐山曹妃甸。曹妃甸地处唐山市滦南县南部渤海湾中，距离海岸

18公里的一个带状沙岛，因岛上原有曹妃庙而得名。曹妃甸甸头

向前延伸500米，水深即达25米，甸前深槽水深36米，是渤海最

深点，是我国少有的不需要开挖人工航道和港池，既可停靠25万

吨级船舶的大型深水港址。曹妃旬在默默沉睡了5000年之后．一

夜之间成了京津冀、环渤海乃至全国关注的焦点。

曹妃句港区现已全面进入施工阶段。到2007年国庆节时，搬

迁后的首钢将产出第一批钢铁，2008年初，开始试运营，一期工

程完成后可年产800万吨精品钢．一年的工业增加值可达200—

300亿元j二期工程完成后，年产精品钢1 500万吨。届时，不仅

能吸纳20万人就业．大大拉动相关产业的发展，而且从经济总量

上．将再造一个新唐山。

按照国务院批准的规划，曹妃甸港区项目已不是原来设计的

单纯的矿石码头．而是一个以大钢铁、大码头．大化工、大电力

等为标志的工业新港城。未来的曹妃甸港。不仅要建成1 500万吨

精品钢材基地．还要建成25万吨级进口矿石码头、北煤南运码头、

35万吨级原油码头：建设1 200万吨一1 500万吨的炼油厂和100

万吨的乙烯工程以及480万千瓦的大型发电厂。港口规划面积310

157

平方公里，人11]40万左右，全部投资8000亿元左右。预计十年

后，曹妃甸的经济总量将达到2000亿元左右，唐山市的经济总量

将赶上或超过京津，成为环京津、环渤海、环太平洋地区，乃至

世界级的新型重化工业港口城市。

即珠江三角洲、长江三角洲腾飞之后，人们一直期待着以京

津冀为核心的环渤海经济区的崛起。但是，京津冀一体化的步伐

始终不如人们想象得快。专家们认为，此番以首钢等企业的搬迁

和其他项目的上马，将真正使京津冀～体化迈出了实质性步伐，

成为京津冀一体化和环渤海地区经济发展的新引擎．具有划时代

的战略意义。

从地理位置上看，曹妃甸距离天津70公里，距离唐山85公

里，距离北京220公里，距离秦皇岛1 70公里，其在整个京津冀

区域合作中的战略地位，可谓得天独厚。

所有这些，无论是码头的建设、港区的基础设施的建设、首

钢等大企业的搬迁、新项目的建设、相关产业的发展，以及港城

配套设施的建设等等，将带动各种物资，商品的大流动．规模之

大，范围之广，将形成京津冀、环渤海、乃至更大范围的物流潮。

为京津冀区域现代物流的大发展提供了难得的机遇。同时．曹妃

甸新港城的建设也迫切需要现代物流业的支撑。

二、京津冀区域现代物流一体化的主要障碍

目前，京津冀物流一体化还面临着一系列的矛盾和问题。主

要表现在：一是未能形成适应区域现代物流发展的市场经济体制

和运行机制。与珠江三角洲．长江三角洲相比，京津冀地区国有

经济占的比重较大，体制转换慢．市场主体不活．市场体系不健

全，地区之间长期实行条块分割、行业垄断和地方保护主义，加

之与物流业相关的某些垄断行业的改革滞后．政企不分，行政性

垄断经营依然严重，妨碍了区域乃至全国统一公平的物流市场环

境的建立．对物流资源的整合和一体化运作形成体制性障碍。二

是未能形成符合区域现代物流业要求的跨地区、跨行业、复合型

的物流产业。与珠江三角洲、长江三角洲相比．京津冀特别是京

津唐三市，从经济实力上看，不论哪个城市都难以像上海那样威
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为辐射整个区域的经济中心．从而也就很难产生跨区域的现代物

流产业。三是未能形成发展区域现代物流业的产业基础。多年来．

京津冀地区．特别是京津唐三市之间各自为政，城市发展目标相

似．产业结构雷同，缺乏合理的分工与协作．跨城市问的企业联

合重组，环境治理与保护等方面缺乏有效的沟通与协调．“大而

全、小而全”严重，既导致了整个区域资源的浪费和发展水平落

后，更重要的是．它窒息了区域之间物资和商品的流动，更多的

局限于本城区内的“大而全”物流。四是未能形成发展区域现代

物流业的基础条件。京津冀地区对城际交通线路和网络建设缺乏

足够重视，不能充分满足城际客货运输迅速、便利、安全、经济

的需要。许多重要交通枢纽之间交通联系仍然不便．例如冀中与

冀东城市之间、首都机场与天津之间、天津机场与北京之间缺乏

直通线路。大城市之间交通联系方式单一．客货运输缺乏可供替

代的选择与必要的竞争．特别是京津唐地区显得尤为突出。

三、加快区域现代物流业发展，促进京津冀经济一体化

首先．要抓住首钢搬迁、曹妃旬港城建设的机遇．促进京津冀

一体化。京津冀特别是京津唐三市，要超前谋划，主动快速出击，

打破区域之间的封锁和垄断．加强整体规划，统筹考虑物流基础设

施建设、物流网点、物流规划、物流技术、物流经营管理等；鼓励

物流企业之间加强联合，支持工商企业与物流企业．物流企业与运

输、仓储、货运代理、联运集装箱运输等企业结成合作联盟．必将

促进京津冀物流业的大发展，推进区域经济一体化的进程。

其次，搭建京津冀区域综合物流服务网络，推进京津冀一体

化。一是要积极利用国外的资金、设备、技术，学习国际区域现

代物流配送中心的经营理念和管理模式，加快建立符合市场经济

要求和国际规则的物流服务体系和企业运行机制：二是积极支持

国外物流配送中心进入京津冀地区，同时鼓励京津冀地区物流配

送中心与国外物流配送中心联合协作走向国际市场，加速实现区

域物流与国际物流市场服务一体化；三是积极引导民问资本、境

外资本参与京津冀现代物流业的发展，要在加快收缩传统物流产

业中的国有资本战线的同时．着力扩大非国有经济．弱化政府“改

造主体”的角色，建立政府政策引导下多元市场主体参与的新型

物流业改造机制和体制：四是京津冀各城市发展物流业要着眼于

区域和世界市场，培育和发展有地方优势的产业集群和市场主体．

流通产业、物流产业都应当是这种产业集群的内涵。

再次，建立区域综合交通网络和运输体系，实现京津冀物流

快速传输。交通运输是现代物流业发展的基础，是当前制约区域

现代物流业发展的瓶颈．是影响物流业效益的主要因素．也是京

津冀经济一体化的关键。因此．京津冀区域物流业的发展，交通

运输必须先行。要把京津冀的航空港、海港、信息港三者与区域

及城际现代化综合交通网络有机连接起来，通过高速铁路建设和

现有线路的提速，形成客货分离、高效便捷的现代化铁路网i建

成由高速公路和国道干线组成的发达公路网络；建设国际枢纽机

场，首都机场与天津机场协调发展，合理协作与分工。沿海港口

加强协作，合理分工，形成港口体系。从而为区域现代物流业的

发展提供了迅速、便利、安全、经济的交通网络和运输体系，将

大大促进京津冀经济～体化的实现。

[作者单位：唐山市委党校管理教研室]

[摘 要]本文从价值、产业链的有机构成、发展阶段、生

产与服务的关系等四个层面界定了“浙江创造”的概念内涵，并

提出和论证了“浙江经济增长的关键在于现代服务业的发展”、

“浙江必须优先发展现代生产性服务业”的重要观点。

[关键词]浙江创造现代服务现代生产性服务

一、“浙江创造”的缘起与内涵

以民营经济和“块状经济”为背景的浙江制造业显示了旺盛

的活力和良好的发展势头，但研发能力和品牌营销能力的不足等

因素正成为“浙江制造”的深层隐忧。为有针对性地解决“浙江

制造”发展中的问题，一些学者和媒体人士提出了“浙江创造”的

命题。“浙江创造”是一个切中浙江经济脉搏命题．但由于其边

界的宽泛性和提出时机的紧迫性．因而至今并未见清晰而权威的

解释。

笔者以为，可以从四个层面把握“浙江创造”的内涵：

第一，从价值上看，”浙江创造”具有鲜明的高附加值特征。

浙江制造业近年来发展迅速．但由于其特有的“内生型”成长模

式．“浙江制造”整体上仍然处于“小企业、小产品”的发展阶段．

其价值组成中，以模仿为特色的劳动力主导型价值结构占有主要

比例。实现“浙江制造“到“浙江创造”的演变．必须从品牌、专

利等高附加值环节取得突破。

第二，从产业链的有机构成上看．”浙江创造”的产业链包括

了上游的研发环节、中游的生产环节和下游的营销环节．而且，三

个环节是相辅相承、和谐发展的关系。在产业经营活动的获利模

式问题上．台湾宏基集团前总裁施振荣提出了一个有名的“微笑

曲线”理论．他认为．企业从研发和营销过程中可以实现较高额

的利润．从生产过程中只能获得有限的利润。浙江制造业应该从

中游的生产制造为主体的产业链结构的基础上．努力向上游的技

术研发和下游的营销服务发展，以提高竞争力和获取更大赢利空

间。

第三，从发展阶段上看．“浙江创造”是”浙江制造”的高级

化发展阶段。具体是指制造业的质量和水平呈现高级化的特征，

如：产业群规模具有较大的影响力，产业链结构均衡合理．应用

技术先进．产品具有国际竞争力，盈利能力强，管理现代化等。因

此，相对于“浙江制造”，“浙江创造”也就具有了明显的竞争优

势。

第四．从生产与服务的关系上看．“浙江创造”包含了更多的

服务成份，是一种软性的生产。A·配恩认为，随着工业化的成熟

与服务经济的发展，服务和生产已进入高度相关和相互补充的阶

段。依照“产业服务化”理论，服务作为一种软性生产资料正在

越来越多地投入于生产领域，中间投入中服务投入的增加，使得

服务业与制造业的边界趋于交叉，融合。作为“浙江制造”的高
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