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Ⅵ也54—13型增压器的16v240型柴油机相比．在n

=1000“瓶n、单缸功率均为培3kW、P。及Jp。／PT(分

别为300kPa及1．21)大体一致的情况下，本机的空

气流量c。达3．52吲kw·h，增加约9％。由G。大

致与f。成反比关系，涡轮进气温度应有明显降低，

实测数值下降约70℃。而两者油耗率却未因12缸

机的轴承摩擦损失功相对较大而受到影响，两者大

致相同(209∥kW．h)。

上述对比表明，本机良好的性能主要受益于气

缸盖进、排气流道及配气凸轮型线的改进以及选用

的增压器、喷油泵、喷油器等一批性能优良的国产

柴油机配件。

5开发中的问题

在柴油机开发过程中，特别是性能试验阶段，

柴油机暴露出一些问题，主要有：

(1)柴油机低速游车。主要是C3x调节器与

E型喷油泵低速供油特性不匹配，另外控制机构设

计精度及加工精度偏低。

(2)高压油管漏油。主要是国产20A管材生

产工艺不稳定，钢管煨制过程中产生细小裂纹。

6结论

通过柴油机在台架进行的各项性能试验，证明

12v240216E型柴油机各项参数设计是合理的，样机

性能良好，主要技术经济指标达到了设计要求，对

该柴油机的总体评价可概括为以下几点：

(1)柴油机具有较高的经济性，在较高的环境

温度下(40℃)和中冷进水温度(57℃)下，柴油机在

标定工况运转时，燃油消耗率为208～213∥kw·h，

优于设计指标，达到16V系列机的同一水平。

(2)柴油机在运用工况下涡轮进口温度不超

过600℃，最高爆发压力平均值为13．2～13 5MPa，

表明柴油机机械负荷和热负荷是正常的。

(3)柴油机动力性能较好，实测扭振不超过

O．40(曲轴转角)，噪声及振动也较小。

(4)柴油机流通性较好，特别是采用新型凸轮

r斤
轴和气缸盖时，涡轮流通能力!!害土(折合值)提

J
r

高约13％。

(5)柴油机按定压及脉冲运用特性线工作时，

各项性能参数良好，可满足干线和调车机车牵引需

要。
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消耗超标机车进行排队，确定重点整治机车，对重

点机车进行全部缸拔检处理。从2000年6月到

2000年11月共对24台机车进行了整治。进入

：001年后，机油消耗超标现象得到了有效控制，机

油消耗开始下降。在检查整治中发现所有机油消

耗超标机车活塞油环均已失效，刀口已经磨平，部

分车缸套已磨损超限。活塞环与缸套磨损超限是

造成机油消耗超标的根本原因。我们又进一步对

在一个中修期就造成活塞环或缸套磨损过限的原

因进行了分析，通过我们对日常作业的检查及分析

研讨，我们发现，柴油机进气质量不良，清洁度差是

造成活塞环或缸套磨损超限的主要原因。

我们在检查中发现，我段清洗组在小辅修时未

严格按工艺要求对空气滤清器进行清洗，造成空气

滤清器作用不良，空气中碳粒大量进入气缸内，造

成活塞环和缸套的非正常磨损。

为此，我们加强了空气滤清器小辅修时工艺执

行力度，未按工艺要求清洗，并在机油中浸泡24h

以上的，绝不允许上车，而且在春季风沙大气候条

件下，在一个辅修期内，增加一次空气滤清器的更

换。采取以上措施后从2001年1月开始，机油消

耗超标情况得到了有效控制。

4结论

通过以上的分析和运用实践证明，清洁的空气

对柴油机的正常工作是至关重要的。对于风沙大

地区或空气清洁度较差地区，建议尽快进行机车柴

油机纸质空气滤清器的加装改造，以提高柴油机工

作质量。
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