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——2006年最佳耐力车KTM450 EXC

口吴正权(编译)

28届达喀尔拉力赛终于落下帷幕。

伴着赛程终点的塞内加尔首都郊外

玫瑰湖畔的泪水与欢笑，奥地利

KTM车队再次大获全胜，车手马克·

科马夺得摩托车组冠军，为KTM再

度捧回了早以习惯了的大奖(见图

1)，连续6年保持着无法撼动的王者

地位。

长期以来，号称“魔鬼诱惑”的

阿M耐力车使消费者充分享受到了

艺术品与实用性的多重驾乘乐趣，不

2006年1月15日，在经过长 仅受到全世界无数耐力赛车手和爱

达16天的殊死较量和途中包括沙 好者的狂热追捧，而且已被北约、德

尘暴、内战冲突、抢劫以及地雷等各 国、瑞士、奥地利、波兰等军警广泛使

种危险在内的9043km艰苦行程， 用，～些著名的赛车手甚至将自己的

令全球车迷如醉如痴的2006年第 生命和荣誉都交付给了KTM。2006

年1月9日，KTM车队的10号车手

安迪·卡尔德科特就在第28届达喀

尔拉力赛第九赛段比赛中不幸身亡。

谱写了个人职业赛车生涯中的绚丽

篇章。

在“十佳摩托车”评选中，KTM

的名字总共出现了16次，其中10

次获得最佳耐力车(另外6次为最佳

两用车)，可谓当之无愧的王者。KTM

在世界摩托车运动史上浓墨重彩写

下的光辉篇章，铸就了永远的丰碑。

然而在2003年连续7次蝉联最佳

耐力车桂冠后，由于没有太多的创

新，2004年～2005年被后起之秀雅

马哈丌一R125LE和WR450F夺去

了桂冠。
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“沧海横流，方显英雄本色”。KTM

人励精图治、奋发图强，潜心研制出更

具王者风范的新一代2006 KTM 450

E×C(见图2)，捍卫了KTM的荣誉。

在2006 KTM E×C家族中，有400E×C、450E×C和

525E×C三兄弟，都是以“随时准备骑”(ready to race)的

人文理念设计的，亦即无论是参赛还是通勤娱乐等都可

以随时准备出发，这也是广大车迷钟情于KTM的最重要

的原因之一。三兄弟的外部造型和内部结构几乎完全相

同．不同之处是发动机排量。三兄弟中400 E×C最温驯，

适合业余爱好者骑乘，威猛的450 E×C与525 E×C为

真枪实弹的耐力竞赛车款，适合于技术精良的专业赛车

手。

对于高水平的耐力赛车手来说，400mI不够火爆，而

525mI又稍嫌多余，450mI正好合适，KTM的目标就是使

她具有400以下的重量和525二冲程车的输出功率。的

确，她做得很好，通过发动机敏捷地启动，在低转速下能

够达到525二冲程车的排气声浪，具有威猛的火爆脾气。

1 13 5 kg的超轻重量又极像一辆1 25级别的车，在极端

残酷紧张、分秒必争的耐力赛中不幸摔倒后，一只手轻轻

地一提就能起来，真是轻便极了。

全新出击的2006 KTM 450 EXC能一举重新夺回最

佳耐力车桂冠的重要原因之一是因为她具有许多无与伦

比的独特个性。

具有二冲程凌厉性能的四冲程发动机

2006 KTM 450EXC采用的447．92ml、单缸、水冷、

四冲程、DoHC、4气门耐力发动机(见图3)是全球赛车

四冲程化大趋势下的产物，具有结构简单、重量超轻，而

其动力性能却强劲得和同排量的二冲程机一样凌厉。发

动机超轻的原因是因为大单缸机结构简单，使用的零部

件少，工作更可靠。其运动部件如气缸、活塞、气门、摇臂

等比双缸机少1倍，比3缸机少2／3，比

4缸机少3／4，自然小巧玲珑，重量超轻。

为了强化发动机的凌厉性能，KTM

工程师们采用了许多现代先进技术，保

持大单缸机的缸径88mm不变，将活塞

行程缩短至72mm，缸径／行程之比达到了1 222的较高

水平，属于典型的短行程高转速发动机。与此同时，将发

动机的压缩比提升到11：1，使转速提升极快，具有卓越的

加速性能。采用先进的双顶置凸轮轴DoHC新技术，使

用紧凑的正时传动皮带而不是传统的正时链条。整体式

气缸头气门布局合理，结合面加工精细，有利于4气门可

靠工作，确保发动机进气充足，排气顺畅。

为解决耐力车在骄阳烈日下狂奔于沟壑纵横的砾石

戈壁或茫茫沙漠之中，易导致发动机温度过高，熄火后再

次启动困难这一困扰多年的问题，除增加了可靠的电启

动装置外，还使用了来自日本的Kokusan 4K一3B数字式

点火系统，确保在任何情况下都能顺利启动，并保留了原

来的脚启动装置，这对于在紧急情况下习惯使用脚启动

的车手来说，也是个不错的主意。

新型Keihin M×FCR 39mm专用化油器的推杆式

油门(见图4)设计使中高转速反应特别j麦厉。传统的转把

式油门需要右手时时握住转把，加油、减油或保持油门不

动，对于需要经常进行各种高难度动作的耐力赛车手来

说负担实在太重了。有了这套先进的推杆式化油器、空燃

比显示仪(见图5)及数字式传感器显示仪的相互配合就

方便多了。赛车手可以根据各种不同的行驶工况及错综

复杂的行驶环境，将推杆设置在某一相对固定的位置，传

感器立即用数字直观地显示出空燃比对应值，空燃比显

示仪立即指示出相应的空燃比。如果空燃比不在理想的

147附近(见图5左面空燃比仪)，可继续推动推杆直至

合适的位置，三者配合得天衣无缝，使发动机优异的加速

性能如虎添翼。
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将液冷系统改为冷却效果更好的水冷系统，巨大的

散热水箱与前又平行式安装在发动机的正前面，利用迎

风面的强大气流及时迅速地带走多余的热量。为最大限

度地提高水箱的散热性能，左右护罩上还开有用于散热

的通风口，耐力发动机在各种恶劣环境下长途跋涉更为

可靠。

无懈可击的六挡变速器是KTM的经典之作，多年来

几乎所有的KTM耐力车都是配置这种变速器，与久经考

验的湿式多片式离合器相配合，足以弥补速率方面的任

何缺陷。

除此之外，还附带塑料工具袋、空气滤清器、发动机

保护罩等，进一步增加长途行驶的可靠性。

总之，耐力发动机低转速时虽然没有一般四；中程单

缸机强横的表现，但当转速上升到中段后，所产生的爆炸

力则足够刚猛，完全可与同排量的二；中程发动机媲美。缺

点是发动机振动偏高，略为降低了行驶舒适性。

极具仿生风格的外部造型咄咄逼人

2006 KTM 450E×C极度张扬的纯赛车外观仍是

KTM惯有的仿生风格，橙红色的选择也体现出北欧人浪

漫的一面，良好地继承了KTM一贯坚持的“我们不能将

摩托车简单地看作一架冷冰冰的机器，她要与人共同活

动、共同创造运动感，是一个有思想、有感情的生命体”的

人文理念。但这种艺术造型风格所蕴含的生命极具诱惑

力。整车如同～只正在捕食的螳螂，很多部件就像是螳螂

的肢体，充满了肌肉的线条美。这种生物所特有的“自然

的动态调节”不同于机械的最大特征是表现出完美地和

谐，每次驾驶都能使车手从内心发出无法形容的亲切感，

并为其带来无穷的力量和美的享受。当车手驾驶着E×C

腾空跃起时，前叉与前轮。以及长长的后摇架与后轮完美

地呈现出螳螂弹跳捕食时强健的前后腿；完全裸露的发

动机极像螳螂的腹部；高高翘起的前挡泥板如同螳螂正

在捕食的爪钳；微微上扬的消声器和车身尾部极像螳螂

的尾巴；而车手的身体则构成了螳螂长长的头部。当摩托

车后轮着地直立前行时，更像一只硕大无比的巨型螳螂

跃起的一刹那，咄咄逼人，具有足够的威慑力。光彩夺目

的前照灯犹如螳螂的眼睛，还可通过调节头部位置使前

照灯具有最佳的照射角度，改善车手夜间或光线暗淡时

的照明条件。尾灯及左右后转向灯仍然采用传统灯具，橙

红色的尾板与两侧护罩色彩协调一致，很像螳螂张开的

尾翼，栩栩如生。

无与伦比的绝佳配置营造出KTM至高无

上的王者气度

平而窄的高性能防滑座椅与纤细的油箱配合，使骑

手在狂奔时仍能保持灵活的坐姿。宽大的28 mm锥状铝

合金镀铬方向把以及带齿的防滑金属脚踏是车手在挑战

生命极限时的有效保护。前悬挂虽然仍为WP—USD倒立

式防俯冲前叉，但采用了新型防撞减震橡皮和更为优异

的耐磨轴承，直径加大到48mm，而且采用25CrM04低

碳铬钼合金结构钢制造，坚固无比，具有重量轻、强度高、

韧性好、防蚀能力强、减震性能极佳等诸多突出的优点，

经得起耐力车在激烈比赛中任何高强度的冲击和摔打。

后悬挂仍为WP PDS单筒式油气中央减震器(见图6)，

这种经典配置虽然已在全部E×C系列车上使用，不过仔

细观察显然要比以往的粗些，更令人惊讶的是它的行程

竟然达到了335mm。优异的前后悬挂相互配合，几乎可

以毫不费力地吸收来自任何恶劣路面的震动以及车辆在

竞赛中猛烈跳跃时产生的强大；中击力。

中心双摇篮式车架为铬钼合金钢管焊接而成，具有

杰出的横向和纵向刚性，在高强度的冲击下不变形，具有

极佳的冈Ⅱ性和优良的韧性，而且还可以很好地保护发动

机，当耐力车在冲浅滩时侧倒后，发动机丝毫无损，扶起

来照样继续前行。
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后传动系统采用5／8×1／4“×型

环状链条，双臂后摇架为盒式铝板焊

接结构，重量轻、强度高。后轮轮轴的

位置可以适量调节，确保链条具有合

适的松紧程度，任何情况下都能将发

动机的动力可靠地传递给后轮。

消声器(见图7)采用铝合金VW

USFS自动灭火型，确保耐力车在穿

越密林时不至引起火灾，且将温度极

高的消声器隐藏于座椅下的防护罩

内，有效地保护车手不至烫伤。KTM

公司一向对排气管的设计引以为荣，

2根锃亮的并行排气管从发动机前

方引出划过优雅的曲线最终融合到

后座下面，与消声器连接在一起。为

了防止排气管漏气导致发动机功率

降低、污染环境，插入发动机排气口

中的接头与排气管采用直接焊接结

构(见图8)，而不是传统的装配式结

构。因此排气声浪很轻，并非想象中

的那么暴力。

925 mm的传统座椅高度非常

适合身材高大的欧洲人驾驶，任何情

况下双脚完全可以着地，确保行驶安

全。当然这一高度对于亚洲人来说似

乎高了一些。

带0动性能方面2006 450E×C

也是非常出色的。前轮采用260 mm

菊花碟(见图9)，对向双活塞制动卡

钳，后轮采用220 mm菊花碟，对向

单活塞制动卡钳，确保耐力车在沙石

及泥泞环境中行驶时仍具有强劲的

制动力。前轮直径533mm，后轮直

径457mm前大后小的经典配置，均

采用著名的石桥牌耐力轮胎，拉力赛

中不用更换其它型式的轮胎，让赛车

手足以征服任何恶劣路面，一路高歌

猛进。止℃夕}＼，2006 450EXC还匹酉己了

赛车黑匣子式仪表盘(见图10)，除

显示车速、发动机转速、行驶里程、水

温、燃油量等常用数据外，它真实地

记录和储存赛车手在谰练和比襄全

过程中的各种技术数据，并可随时下

载到车队的电脑中用于建立数据库，

作为分析车辆的第一手技术资料，这

对取得比赛胜利起着举足轻重的作

用。

尽管改进不是太多，然而这辆体

重只有1135 kq的中排量、轻量级

耐力车已经很是了得。

上述并非笔者亲自驾驶的体验，

而是通过收集大量资料进行整理编

译后的赘述。

据报道，由于今年的达喀尔拉

力赛限制应用GPS全球卫星定位

系统，这大大增加了车手们的比赛

难度，483辆车报名参赛，最后跑完

全程的仅为40％，这是前所未有的。

然而，对于KTM车队来说，达喀尔

的魔鬼诱惑极大地激发了队员们挑

战生命极限的不屈精神，他们一路

披荆斩棘，令竞争对手望尘莫及。看

看这组真实的照片(图11～图20)，

您一定会心悦诚服。@

车海纵横

发动机型式：单缸水冷四冲程DoHC

4气门

缸径×行程：89×72(mm)

排 量：447．92mI

压缩比：11：1

油箱容积：8L

燃油供给方式：Keihin MX FCR

39mm化油器

点火方式：Kokusan 4K一3B

数字式点火

启动方式：电／脚启动

变速方式：六挡变速

离合器型式：液力操纵，湿式多片式

润滑方式：耐腐，双油泵压力润滑

前伸角：26．50可调节

前伸距：112 mm可调节

前轮转向角：265。

方向把：28mm锥状铝合金镀铬

后摇架：可调节式铝合金

悬挂系统：(前)48mm WP USD倒置

式防俯冲前叉，行程300mm

(后)WP PDS油气单减震器

行程335mm

车架型式：中心双摇篮式

{由 足巨：1481 mm

坐 高：925 mm

最低离地距离：380 mm(空载)

整车质量：1 135 kg

轮辋规格：(前)1．60×21

(后)2．15×18

轮胎规格：(前)90／90—21

(后)140肥O一18

市场参考价：7598美元
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