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我国最早修建的地铁是北京地铁一期

工程路线，东起北京站，西垒石景山苹果园。

全长23．6千米，设有17座车站。1965年7月1日

开丁，1969年10月1日竣工，投入运营。20世

纪50年代。毛泽东同志提出了一个响亮的口

号：“深挖洞、广积粮、备战备荒为人民。”当

时的历史背景是：抗美援朝炮火连天，中华

人民共和国面临巨大的压力，在华的苏联专
家适应国防需要。提出及早筹建地下铁道的

建议。也正是在这一历史条件下。我国把战

备人防的视线首次投向了地下铁道。
1953年9月提出了在京首先修建地铁的

规划。

1956年，请来了五位苏联地铁专家，接

着便是培训、派入出国留学，继而开始了地

铁勘测与工程设计。

按照苏联的经验。地铁挖深，应当在100

m以下。但是，也有人认为，车站太深，电梯的

长度就要达到200一300m，如此超长的电梯很

难建造。如果没有电梯，遇到紧急情况时。人

员疏散、抢救都很困难。后来经过勘测表明，

北京地质条件较好，北京西郊多为山脉地

带，地下3—5m就是岩石层，只有城区往南往

东才是古代冲积扇平原地区，可以深挖20一

30m，或更深一点。然而从战备考虑，北京地

铁必须向西山延伸。因此，最早修建的lg-线

地铁，从复兴门至石景山苹果园。只能采取

“浅埋明挖”方式进行，而且是西浅东深的。

1965年2月4日。毛泽东主席对建设北京

地铁做了重要批示：“精心设计、精心施工。”

在1965年7月1日，举行我国第一条地铁

开工典礼。朱德、邓小平、彭真、李先念等党

和国家领导人来到了现场，年近八旬的朱德

委员长第一个拿起铁锹，为北京第一条地

铁，也是我国第一条地铁铲下了第一锹土．

随后邓小平等领导人也挥锹铲土。留下了与

北京地铁的一段情缘。

北京地铁1号线是在毛泽东倡导下最早

修建的地铁。当时，修筑地铁的宗旨是以战

备为主兼顾民用交通的。因此，这条路线的

埋深是备受关注的，隧道上方铺设有80cm厚

的钢筋混凝土的防弹层，可以防御相应当量

炸弹的直接袭击。

由于是战备r程，地铁施工图的保密工

作非常严格。每个标段的施工技术人员只能

得到各自的图纸，总图是看不到的。资料的

整理和归档，则由公安处负责。

在开1二前的几个月。地铁l号线全部设

计图纸完成。现在已经是中国工程院院士的

王梦恕。N13,寸还是交通大学的一名年轻教

9iIi。受邀参与审定地铁设计图纸。在审定过

程中．王梦恕发现了～个严重的问题，所有
的设计图纸都没有考虑到贯通偏差。如果按

照图纸进行施工。分别开T的两个乃至几个

施丁段，在最后连接的时侯，断面位置可能

错开．相差了20—30em。于是技术人员花了将

近3个月的时间对图纸进行修改，总算没有

耽误开工。

在施工中。由于采用“深埋明挖”方式进

行．在全程施T现场需要一个巨大的用杉

篱、竹竿、苇蔗支搭的丁棚，工人们在其下开

挖土方，绑扎钢筋，电焊，气焊，浇筑混凝土，

火灾危险性很大。因此，预防火灾是一件大

事。然而，水火无情，最可怕的事情还是发生

了。1965年12月29日，正在连夜施T的电焊

工张庆兰在电焊时，不慎引燃了覆盖混凝土

的草帘。看火员罗桂友马上用手里的水壶浇

水．一股浓烟冒出来，当人们都以为火灭了

的时侯，草帘却死灰复燃．并且迅速蔓延。顷

刻间烧着保温暖棚。在消防队员、工人的奋

勇扑救下，大火在次日黎明前被扑灭。大火

造成直接经济损失30多万元。地铁工程局一

处五队被撤销建制。工段领导受到了纪律处

分。
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在当时国家经济相当困难的条件下。北

京地铁从提出修建到试运行。就用了十多年

时间。至1969年lO月1日．在没有举行任何庆

祝仪式的情况下。我国第一条地铁悄悄地开

始试运行。为北京地铁建设操尽心血的周恩

来总理特邀几名老帅乘坐了第一趟车，成为

第一批地铁乘客。

就在地铁试运行期间。当局发行了一套

面值1角的地铁车票。中心面面是毛泽东题

字“精心设计。精心施工”。热爱集邮者把收

藏这套地铁车票，视为十分珍贵的藏品。
然而，出乎人们预料的是，试通车不久．

北京地铁迎来的却是一场严峻的挑战。1969
年11月11日。一辆63—32号编组列车在隧道

内运行中由于电气故障引起火灾．而救援轨
道车因隧道内烟雾很大发动机缺氧不能启

动。救援人员只能下车步行。由于隧道内浓

烟毒气严重，许多人员中毒窒息晕倒。大火

自上午10时50分烧至下午4时45时。参加救

火人员达3000余人，在扑救火灾过程中．中

毒窒息300余人，4人死亡。两辆电客车被烧

毁，直接经济损失达100多万元。在死者中，

有一名消防队员，叫张凤岐，时年20岁，他是

负责火场通讯联络的。他身背一台苏式无线

电步话机，重约lO多千克，当他深入地铁隧

道时，由于城镇无线电屏障的影响。通讯联

络失灵．又由于他没戴防毒面具。他被葬身

火海。这场大火引起了中央领导的高度重

视，周恩来总理亲自过问其事，指示彻底追

查起火原因，总结经验教训。这场火灾暴露

了地铁相关部门，对于贯彻毛泽东主席“精

心设计、精心施工”指示不力。精心者。精益

求精也。电动机车或客车，对电气绝缘保护

以及电流过热保护考虑不周。采用可燃部件

过多，势必降低了机车和客车的抗火能力，

隧道内通风排烟设计缺失，没有应急照明、

应急通讯设备、自动报警设备、自动喷水灭

火设备。是导致火灾迅速扩大蔓延和众多入

员伤亡的重要原因。这场火灾，为我国以后

的地铁建设，提供了深刻的教训。 ．

公安消防事业发展落后于城市建设发

展进程。尽管北京地铁一号线从开始建设到

试运行，用了10多年时间，而在这个漫长的

岁月中，消防部门对于地铁救援装备却没有

相应跟上，以致在地铁大火面前措手不及，

只好临时向京西矿务局求援．请他们派来矿

山救险队投入救援。这才使众多的被困者死

里逃生。这场大火告诫人们：不论哪个城市，

只要建设地铁，都要“精心设计，精心施工”。

对于公共消防而言。也要将地铁救援装备相

应加强，同步发展。否则，万一地铁失火时，

公安消防部门就会陷于被动局面。

历史经验证明：地铁施丁与运营，安全

是重中之重的课题。在l号线发生火灾之后，

周恩来总理先后组织了两次大规模的安全

检查，强调不把问题解决了，绝不许正式运
营。后来在李先念、叶剑英、谷牧、余秋里等

领导人的关心支持下。指挥部先后召开了29

次会议。解决了许多重大的不安全问题，并

逐步使地铁运营走上了正轨。继地铁一号线
之后．为适应城市发展需要。北京又先后建

成开通了多条地铁线路：1987年12月24日，2

号线开通；2000年6月28日。“复八线”与1号

线全线贯通。进入2l世纪，北京地铁驶上高
速发展的轨道：2003年1月30日，13号线全线

通车：2003年12月27日，八通线实现了与1号

线换乘；2007年10月7日，5号线开通运营。奥

运会的筹办给北京轨道交通建设也带来了
千载难逢的历史发展机遇．作为奥运会的配

套工程。地铁奥运支线、lO号线(一期)、8号
线、机场线已于奥运会前夕开通。后来建设

的地铁，安全设施也越来越完善。

目前。北京地铁共有8条线路、200干米、

123座车站运营。日均客运量400万人次，年

客运量超过8亿人次，占北京市公共交通客
运总量的20％以上。乘坐地铁已经成了首都

市民出行的一个重要选择。

北京地铁作为北京城市发展的交通大

动脉，在缓解首都交通拥堵、方便市民出行、

促进首都城市建设和经济发展发挥重要作

用的同时。也豁将以其风格迥异的建筑特色

成为北京一道亮丽的风景线。
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