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沙漠戈壁地区公路工程建设要注重生
态保护

本言兰嘉誊竺：昙茎主
中．生态环境治理的必要性和主要措

施，对减少周边地区“沙尘暴”的侵袭

有重要借鉴作用。

前言
国家”十五”发展纲要要求：到

201 0年使西部地区基础设旌和生态环

境建设有突破性进展。公路作为西部的

主导性交通基础设施．要保证公路建设

可持续发展．就必须注重生态保护。特

别是当今世界各国对“沙尘暴”的关

注，我国把生态建设和环境治理提高到

重要的发展战略地位。就内蒙古最西部

的阿拉善盟而言：全盟总面积27万平方

公里．人口仅有24万余人。戈壁占总面

积的60％以上．具有著名的三大沙漠：

巴丹吉林、腾格里，乌兰布和沙漠。气

候干旱．属中温带干旱区．降雨量少，

年蒸发量大，冬夏炎热，冬季干冷，

春秋季风多且大．冬、夏气温相差较

大，最低温度-34C。以上，最高温度

40C。以上．年平均降水量20～200毫

升，蒸发量却高达3000毫升。随着公

路的修建和其他人类活动，大面积植被

被破坏，阿拉善盟西北方出现了”黑风

口”．从而直接给宁夏、河北乃至首都

北京带来了沙尘天气，因此．阿拉善盟

的生态治理势在必行。

公路建设中生态建设．环境
治理的必然性

内蒙古阿拉善盟有得天独厚的矿

产资源和旅游资源。阿拉善盟处在沙漠

戈壁和植被稀少的流动沙丘地带，阿拉

善的矿产资源开发，蒙古国煤炭的进口

和旅游业的蓬勃发展对阿拉善盟的公路

建设提出来了更高的要求。近年来．随

着中国西部大开发战略的实施，市场经

济的快速发展，阿拉善盟抓住这个历史

性的机遇，近几年修建了1000多公里

的旗县油路、乌巴公路和农村道路等。

在没有通油路之前，阿拉善盟所在的

巴彦浩特到额济纳旗、阿拉善右旗各

有600多公里，由于道路不畅．路况不

佳，用现代交通工具行驶也需十几个

小时，而现在只用5至6个小时，大大

缩短了行车的时间。阿拉善盟行署为

了蓬勃发展旅游业．贷款3300多万元

修建了85公里多的达来呼布至新策克

口岸的道路，修通了通往沙漠腹地的

月亮湖公路。这些公路干线的修建．

初步形成了以贺兰山南北寺为主的寺

庙、天然森林旅游，以腾格里、月亮湖

为主的沙漠旅游，策克口岸的常年开

放，使阿拉善盟经济走向国际化创造

了条件，发展前景十分广阔。随着沙

漠、戈壁地带公路里程的增多．公路

养护和建设中筑路材料的开采区域大

大增多．加上施工过程中不注意环境

保护，公路两侧原本稀疏的植被以及

沙丘造到了破坏．加剧了环境恶化．

自然生态失调。降雨量逐年减少．沙

漠化逐年加剧。近年．国家对黑河下

游额济纳旗绿洲抢救与生态保护工程

的实施及阿拉善地区防沙治沙．是阿

拉善生态环境治理的重中之重，它必

将对本部地区经济社会的发展起到积

极的促进作用。

因此．在公路建养过程中，必须

加大生态建设，环境治理工作。

文／张金军

公路建设、生态环境治理和
保护措施
治理措施

·对沙化重点地区进行围栏封育．

形成乔灌草有机结合，网片相结合．工

程措施和生物措施相结全的立体防护屏

障。在公路两侧，植被较好的地段，

依靠林草自身滋生繁衍能力，复壮更新

发展．以固定沙丘移动。

·对难度大的高的沙丘铺设粘土沙

障，同时种植沙生植物，减少食草动物和

人类对林草植被被的破坏，以固定沙丘

移动。

·对沙丘集中而距湖较近的地段大

力推行客湿土造林新技术，优先适宜树

种，建成立体护路体系。

·沙漠地区水分是植物成活的限制

因子。沙层保水．且水位线在40CM以

下的地层．含水率较稳定，故栽植深度

以50～60CM为宜。

·造林时首先扒开干沙层，然后挖

坑栽树，从别处运土埋苗，并用湿沙填

充踏实．及时浇水，植物保温期应在幼

苗萌芽以后或更长时间．成活率可提高

到80％以上。

·沙区生态环境脆弱．气候条件

差．造林用苗必须品质优良．大苗根系

完整(乔木苗高3M左右．胸径2．6CM

以上，根系完整．主根长40CM．根幅

30～40CM以上．灌木苗高30～50CM．

根径粗0．5CM以上，根长30CM以

上j，只有壮苗，才能抵御干旱与沙

害．确保成活．发挥防风固沙作用。

保护措施

·要加大对生态环境建设和保护的

力度，依法进行管理。
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公路边坡绿化特殊性与栽植技术

公鬻’黧气凳主
重．甚至危及到路面。采用植物防护既

能稳固边坡又能绿化美化公路．优化环

境。在裸露的边坡上营建植被是边坡生

物防护的主体．但公路边坡绿化既不能

过于单调又要选用抗性强、绿期长、观

赏价值高、耐修剪并且不需要特殊管理

的植物种类．以达到降低养护成本及绿

化造价的目的。

公路边坡用地的特殊性
由于自然因素，比如塌方、水

毁、水土流失等原因．边坡的坡度并不

是统一有序的．有的已形成了陡坡。同

时．边坡的土质不同，有些是粘土．有

些是沙性土。粘性土对外坡稳固具有一

定的可靠性能，土壤营养效果好．也适

宜植物生长，绿化比较容易。而沙性

土．土质疏松．固坡效果差。同时．适

宜植物生长的营养成份含量少。再有．

公路施工之后的废土废料．含有大量的

石灰、石料、沥青混凝土废料．都堆积

在公路边坡上，这些都不适宜花木生

长，因此．这就要求我们因地制宜．选

择适合的植物品种、适合的方式来进行

边坡防护。

适宜边坡绿化的檀物品种特性
根据边坡地的各个决定性因素．

适宜边坡地种植品种的主要标准是能在

不同典型土壤中连续生长的植物。首

先．这类植物有助于固定土壤．将雨水

截流．使之慢慢的从边坡表面·流走而

不将表土冲刷掉。其次．由于边坡很难

适应机具作业．因此选用植物种类要尽

可能地对养护要求低。第三．所选植物

必须尽快成活．当年见效。播种栽植以

后到发芽以前这段时间．将土壤里种子

遭受侵害的危险减少到最低限度．并防

止其他植物的入侵。为了达到稳固和绿

化边坡的效果．应适当考虑所栽植的苗

木株、行距{或种子播种的密度)，其

栽植距离(播种量)比在平地种植的密

度要大，以便其快速成型，达到公路绿

化所要求的覆盖率。

种植品种及方式的选择
自然植被

利用边坡自然生长的草本植物是

文／李秀国

固定边坡最经济有效的办法．自然植被

具有了先天性的便利条件。 {1)自然

生长．不用播种。 (2)只要注意及时

整理修补，适时补植．即可在短时间形

成一定规模。 (3)自然生长的品种适

应了当地的生长条件。所以具有了一丁

点抗旱、抗寒、抗病性能。 (4)覆盖

能力强．可以说能够全面覆盖。 《5)

色彩性强，比如沿海地区有一种盐席草

春夏为绿色，秋季变为红色．色彩鲜

明．很适合盐碱地区边坡防护。

缺点是自然植被有一定的局限

性．只能暂时满足公路护坡的局部要

求。首先．草种混杂。边坡地的植物

群落，各种植物混杂．既有豆科、禾

本科．也有攀援植物种类，虽然定期

修剪，仍不免杂乱无章．达不到整齐划

一．美观的效果，也显示不出公路绿化

所要求的立体感、优美感。其次．土壤

的局限性。只限于土质较好的粘土地

带．而沙质化的地方．边坡裸露，只是

零星几株而已．根本形不成规模，达不

到绿化公路所要求的覆盖率。

人工种植的簟皮
近年来．公路边坡绿化应用较多

·不论公路建设还是其它建设，在

立项、审批时应对环境进行评估，不符

合国家环保规定的坚决不予审批。

·对封禁围栏内的野生动物和药

材．如锁阳、苁蓉、麻黄等资源采取

保护。

·对现有植被应依法进行了保护，

严禁因建设而牺牲环境。用好用足国家

对西部环境治理政策和资金。使有限环

境治理资金发挥其应有的作用。

结束语
总之．搞好公路建设，保护好

环境．做好生态治理工作．是国家实

施西部大开发的重要组成部分，只有

大力改善生态环境，西部地区的丰富

资源才能得到很好的开发和利用．才

能改善投资环境，引进资金、技术和

人才，加快西部经济建设的步伐。同

时。在公路、生态建设中．我们要突

出强调地方性和特殊性．根据不同地

域条件，建设有地方特点，民族特色

的旅游观光和生态环境治理为一体的

公路绿色防护屏障。在公路设计、施

工、竣工验收的各个环节中，应充分

考虑环保因素．利用科学技术手段和

先进方法减少因公路建设带来的环境

破坏和水土流失，使我盟公路建设和

环境保护得到同步发展。6
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