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西北通用机场选址气候论证关键评估指标研究

崔　洋 １，２ ，常倬林 １ ，左河疆 １，２ ，孙银川 １，２

（１．宁夏气象防灾减灾重点实验室，宁夏　银川　７５０００２；

２．宁夏气候中心，宁夏　银川　７５０００２）

摘　要：在探讨各类气象要素与通用机场选址联系的基础上，对西北地区通用机场选址气候论证中关
键气象评估指标及其重要程度进行了分析研究，并利用 ２０００ ～２００９ 年平罗气象站和 ２０１ １ ～２０１２ 年
沙湖机场临时气象站观测资料，采用统计诊断分析方法对石嘴山沙湖通用机场场址的气象条件进行

了分析评估。研究结果表明：风速、风向，能见度，天空云量、云状、云高等是西北通用机场选址需要重

点考虑的气象要素。根据气象要素在通用机场选址中所起的功用和重要程度，西北通用机场选址气

象评估指标大致可以划分为 ６ 大类。其中，Ⅰ～Ⅲ类指标是场址能否建设通用机场的决定性关键气
象指标；Ⅳ、Ⅴ类指标是评估机场场址未来运行效率、工程设计、投资成本的重要参考指标；Ⅵ类指标
主要用于特殊场址评估。石嘴山沙湖机场场址区域全年盛行风向明显，风速以低风速为主，大风天气

少，能见度状况优良，雷暴、冰雹和沙尘暴等恶劣天气少，天空低云少，且低云中层积云、积雨云和碎积

云所占比例低，月降水少，最大温差变幅小，具备作为通用机场场址的良好气象条件。
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引　言

气象条件对航空安全有至关重要的影响，尤其

是机场附近的天气气候状况对飞行安全的重要性更

是如此。早在 ２０ 世纪 ３０ 年代，美国政府就对旧金
山国际机场项目开展了气候论证工作，以保障该机

场建成后的飞行安全。Ｅｋｌｕｎｄ［１］研究指出机场场址
必须具备的 ３ 个基本条件之一就是预选机场场址要
有合适的安全起降的气象条件，并指出雾、水平能见

度、风速和风向是影响机场选址的主要气象要素。

随后，美国旧金山市气象局的专家进一步深入研究

指出，雨夹雪天气也是影响机场选址的重要气象指

标［２］。２０ 世纪 ８０ 年代，芝加哥大学的 Ｆｕｊｉｔａ 等［３］

研究指出机场附近的中小尺度下击暴流天气系统是

造成 １９７５ 年纽约约翰·肯尼迪国际机场和丹佛斯
特普尔顿国际机场 ２ 起重大航空事故的主要原因。
有关研究也发现，随着近一二十年全球极端天气气

候事件的增多，天气气候异常状况已成为引起民航

重大航空事故的主要自然原因［４］。Ｐｅｊｏｖｉｃ 等［５］的

研究结果表明，积雪、大雾和雷暴等天气造成伦敦希

思罗机场近年来航班延误次数增加了近 ２５％。美
国联邦航空管理局（ＦＡＡ）［６］统计结果显示，７０％的
航班延误都是由机场附近的天气原因引起的。国外

学者还深入研究了地形、低能见度、雾、降水、风速等

对机场选址及机场航空安全影响的问题［７ －１１］。

在国内，机场规划设计单位与气象部门主要是

根据中国民用航空局近年颁布的民用航空支线机场

建设标准［１２］和通用机场建设规范［１３］，以及中国气

象局颁布的气候可行性论证管理办法等相关行业规

定对机场预选场址开展包括风场、降水、能见度等气

象要素在内的气候评估论证工作。气象工作者对雷

暴和能见度对飞机飞行安全的影响进行了初步研

究［１４ －１５］。民航工作者对低空风切变［１６ －１７］、大气湍

流［１８］、大雾［１９ －２０］等对机场航空安全的危害进行了



初步介绍与分析；并指出随着我国城市及其周围空

气污染的日益加剧，气象条件在机场选址中的作用

将会变得越来越重要［２１］。“十二五”期间我国规划

新建通用型机场 １００ 多个，其中西北地区新建通用
机场将占到总数的 ４０％［２２］。目前西北除宁夏、甘

肃在通用机场选址气候论证科技服务方面处于国内

气象部门前列，其他省区在通用机场选址气候论证

方面均落后于中东部省区。本文以国内外航空气象

研究最新研究成果为基础，对西北通用机场选址气

候评估论证中气象评估指标的重要性及其重要程度

进行分析研究、归纳总结，并对石嘴山沙湖通用机场

场址关键气象指标进行分析评估。以期能推动西北

各省区通用机场选址气候论证技术的进一步发展。

１　研究区域及资料
石嘴山沙湖机场推荐场址位于宁夏石嘴山市平

罗县境内。平罗县位于宁夏平原北部，东与内蒙古

鄂托克前旗相临，西与阿拉善左旗接壤，南与银川市

贺兰县、北与石嘴山市惠农区相连。黄河纵贯南北，

湖泊湿地星罗棋布，土地平坦，沟渠纵横。平罗天

气、气候现象存在较强的局地性特点和地形的特殊

性，如飞机起降时易受到侧向风和风切变的影响，受

地形影响平罗县降雨、雷暴、降雪等灾害性天气时有

发生，受贺兰山影响易形成空气的上升和下沉运动，

沙湖水域易产生雾等天气现象。故本文选取沙湖机

场作为主要对象，以便于研究西北通用机场选址气

候论证关键气象评估指标的问题。

沙湖机场场址（车马店）与平罗气象站相距约

图 １　沙湖通用机场场址（车马店）地理位置图
Ｆｉｇ．１　Ｔｈｅ ｌｏｃａｔｉｏｎ ｏｆ Ｃｈｅｍａｄｉａｎ ｐｒｏｐｏｓｅｄ

ｆｏｒ Ｓｈａｈｕ ｇｅｎｅｒａｌ ａｉｒｐｏｒｔ

１０．３ ｋｍ，其地理位置及周围地形如图 １ 所示。结合
民航机场选址相关规定［１３］，本文所用资料主要包

括：平罗气象站 ２０００ ～２００９ 年常规逐时、逐日观测
资料，以及沙湖机场车马店场址临时气象站 ２０１ １ ～
２０１２ 年仪器与人工观测资料。本文主要采用统计
诊断分析方法，对石嘴山沙湖通用机场场址关键气

象指标进行分析评估。

２　西北通用机场选址气候论证指标
为了便于对西北通用机场选址气候论证中关键

气象指标进行研究，下面将就各类天气要素与机场

选址及运行之间的联系，西北通用机场选址气候论

证的关键气象评估指标及其重要程度进行深入分析

探讨，并对石嘴山市沙湖机场场址关键气象指标进

行分析评估。

２．１　气象要素与机场选址及机场运行的联系
表 １ 给出了与机场选址有关的各种气象要素，

以及与其相对应的中国民用航空总局机场司《民用

机场选址报告编制内容及深度要求》［２３］和民航机场

设计单位在机场选址过程中要求提供的各类气象统

计或调查资料，并给出了各种气象要素对机场运行

的影响。在各种气象要素中，风向、风速是机场场址

是否具备安全起降的首要气象条件。夏至［２４］也指

出机场选址的工作之一就是从收集到的风观测资料

中，计算出场址跑道的风保障率，并得出相应结论。

同时，风向、风速等级及频率资料和风速 ＞８ 级的大
风资料也是民航机场选址报告中明确规定要求包含

的重要内容，并且在机场建成运行后对飞机起飞、着

陆安全有重要影响。水平能见度和云高、云量在机

场选址中的重要性与风向相比稍微小一点，但却是

评判机场场址气象条件优劣状况的基本指标；作为

机场最低运行标准的主要条件，它们也是造成机场

建成运行后航班大面积延误、影响航班正常率的主

要因素之一。据统计在我国影响能见度好坏的雾、

风沙、浮尘、降水、积雪和沙尘暴等天气造成的飞行

事故占气象原因造成总飞行事故的 ２９．２％［２５］，其

中由降水和雾引起的机场飞行事故所占比例相对较

高。由于雾、风沙、浮尘、降水、积雪和沙尘暴等天气

现象易造成机场航班延误、取消、返航，因此民航机

场选址报告也明确要求提供机场场址雾、风沙、浮

尘、降水、积雪和沙尘暴的统计或调查资料。雷暴和

冰雹是目前被航空界、气象界所公认的严重威胁机

场飞行安全的恶劣气象要素，也是民航机场选址报

告中明确规定需要提供统计或者调查资料的气象要

素。气温作为表示大气冷热程度的物理量，其变化

对机场飞机实际最大起飞重量、升限及最大平飞速

度、飞机的配载量和滑跑距离等许多性能指标都有

影响，也是民航机场选址报告中明确规定需要提供

统计或者调查资料的气象要素之一。

除了上述中国民用航空总局机场司《民用机场

选址报告编制内容及深度要求》中涉及的气象要
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素，气压、日照、空气密度、空气湿度和冻土深度等也

是机场选址设计单位比较关心的气象要素。相比前

面的气象要素而言，在机场建成运行后这些要素对

机场运行基本无显著影响。

表 １　气象要素与机场选址及机场运行的联系
Ｔａｂ．１　Ｔｈｅ ｒｅｌａｔｉｏｎｓｈｉｐｓ ｂｅｔｗｅｅｎ ｔｈｅ ｍｅｔｅｏｒｏｌｏｇｉｃａｌ ｅｌｅｍｅｎｔｓ

ａｎｄ ｔｈｅ ｓｉｔｅ ｓｅｌｅｃｔｉｏｎ ａｎｄ ｏｐｅｒａｔｉｏｎ ｏｆ ａｉｒｐｏｒｔ

气象要素 机场选址报告规定 对机场运行的影响

风向、风速 提供风向、风速等级及频率统计或调查资料 影响机场飞机着陆、起飞安全

大风 提供风速≥８ 级的大风统计资料 影响机场飞机着陆、起飞安全

水平能见度 提供月平均水平能见度统计或调查资料 水平能见度不达标造成机场航班延误、取消、返航

云高、云量 提供云高、平均低云量统计或调查资料 云高不达标会造成机场航班延误、取消、返航

雾、霾、扬沙 提供雾、霾、扬沙统计或调查资料 可能造成机场航班延误、取消、备降

降水
提供月平均、日最大、时最大降水量统计或调查

资料

可能引起机场跑道积水，导致机场出现低能见度

天气

积雪 提供积雪深度统计或调查资料 可能造成机场航班延误、取消等

沙尘暴 提供统计或调查资料 引起机场出现低能见度天气

雷暴 提供月平均雷暴日数统计或调查资料 机场附近伴随雷暴的风切变易造成飞行事故

冰雹 提供冰雹日数统计或调查资料 可能造成严重飞行事故

气温
提供月平均最高和最低温度、年极端最高和最低

温度统计或调查资料
基本无影响

气压 提供统计或调查资料 基本无影响

日照 提供统计或调查资料 基本无影响

空气密度 提供统计或调查资料 基本无影响

空气湿度 提供统计或调查资料 基本无影响

冻土深度 特殊地区要提供统计或调查资料 基本无影响

注：中国民用航空总局机场司《民用机场选址报告编制内容及深度要求》管理程序中规定提供的气象资料。

机场设计单位要求提供的其他气象资料。

２．２　西北通用机场选址关键气象指标重要性分类
从在通用机场选址及机场运行中发挥的作用方

面归纳，主要的 １３ 种与西北地区通用机场选址关系
密切的气象要素，依据其在机场选址中所起的作用

和重要程度可以划分为 ６ 大类：第一类主要是用于
计算机场场址跑道长度、确定场址跑道方向、分析机

场场址飞行性能的气象指标，主要包括风向、风速、

大风、气温等指标；第二类是衡量机场场址气象条件

优良程度的气象指标，主要包括场址区域水平能见

度和天空云高、云量等指标；第三类是衡量机场场址

能见度水平的气象指标，主要是与雾、霜、霾、扬沙、

沙尘暴等天气现象关系密切的气象指标；第四类是

衡量场址需要配备何种等级气象雷达、除雪设备的

气象指标，主要是与雷暴、积雪、冰雹等气象因子有

关的指标；第五类是机场场址建筑工程设计需要考

虑的重要气象指标，主要包括降水、气压、空气密度

和地表冻土深度等指标；第六类是特殊场址需要考

虑的气象指标，主要包括日照和近地大气湍流状况

等指标（表 ２）。

２．３　沙湖通用机场场址关键气象指标评估
首先对通用机场选址中最重要的风向、风速进

行分析。图 ２ａ给出了 ２０００ ～２００９ 年石嘴山市沙湖
机场场址不同等级风速风向玫瑰图。可以看出，沙

湖机场场址区域 ０．０ ～３．０ ｍ／ｓ 风速段出现频率最
高的主要是 Ｅ、ＥＮＥ 风，频率均超过 ９．０％；３．０ ～６．
５ ｍ／ｓ风速段出现频率最高的主要是 ＮＮＷ、ＮＷ风，
两者的累计比例达到 ３．８％；６．５ ～１０．０ ｍ／ｓ、１０．０
～１３．０ ｍ／ｓ和 １３．０ ～１５．０ ｍ／ｓ风速段的风，主要出
现在ＷＮＷ、ＮＷ、ＮＮＷ和 Ｎ 方向。整个沙湖机场场
址区域全年主要盛行 Ｅ、ＥＮＥ 风，年平均风速 ２．２
ｍ／ｓ；全年 ０．０ ～３．０ ｍ／ｓ 风的累计比例为 ８３．６％，
０．０ ～６．５ ｍ／ｓ 风的比例超过 ９７．０％。整个场址区
域全年除春季 ３、４ 月份最大大风日数达到 ６ ｄ 外，
其他月份最大大风日数均在 ３ ｄ 以下；各月平均大
风日数在 ０．１ ～２．２ ｄ 之间，且月静风日数在 ２．７ ～
１７．２ ｄ 之间，占全年总天数的 ３０．６％（图 ２ｂ）。整
个场址区域盛行风向明显，风速以低风速为主，大风

天气少。在风速、风向方面是理想的通用机场场址。
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表 ２　西北通用机场选址关键气象指标及其重要等级
Ｔａｂ．２　Ｔｈｅ ｋｅｙ ｍｅｔｅｏｒｏｌｏｇｉｃａｌ ｉｎｄｅｘｅｓ ｏｆ ｔｈｅ ｎｏｒｔｈｗｅｓｔ ｇｅｎｅｒａｌ

ａｉｒｐｏｒｔ ｓｉｔｅ ｓｅｌｅｃｔｉｏｎ ａｎｄ ｔｈｅｉｒ ｌｅｖｅｌ ｏｆ ｉｍｐｏｒｔａｎｃｅ

序号 关键气象指标 在机场选址中的作用 重要等级

１ 全年不同风向、风速负荷 用于计算场址跑道长度，确定跑道方向 Ⅰ

２
各月最多风向、最多大风日数、平均大风日数、

静风日数
用于确定场址跑道方向的参考因子 Ⅰ

３ 各月极端最高气温、极端最低气温、最大温差 主要用于场址飞行性能分析，确定跑道长度 Ⅰ

４ 各月不同等级水平能见度天数 衡量场址气象条件优劣的关键因子 Ⅱ

５ 各月天空总云量、低云量、低云云状比例 衡量场址气象条件优劣的关键因子 Ⅱ

６ 各月雾、沙尘暴、霜天气发生天数 衡量场址低能见度天气水平的重要因子 Ⅲ

７ 各月雷暴、冰雹天数、积雪深度
衡量场址配备何种气象雷达、除雪设备的重要

参考
Ⅳ

８ 各月气压 用于机场跑道长度计算 Ⅴ

９ 各月空气密度 用于机场跑道长度计算 Ⅴ

１０
各月月最大、月最小、月平均降水量，日最大降

水和降雪量
场址建筑工程设计的重要参考因子 Ⅴ

１ １ 各月最大地表冻土深度 场址建筑工程设计的重要参考因子 Ⅴ

１２ 各月日照、近地层大气湍流等情况 特殊场址气象参考因子 Ⅵ

注：Ⅰ～Ⅵ等级重要程度依次降低。

图 ２　２０００ ～２００９ 年沙湖通用机场
不同等级风速风向玫瑰图（ａ）及大风日数月变化（ｂ）

Ｆｉｇ．２　Ｔｈｅ ｓｔａｔｉｓｔｉｃａｌ ｒｅｓｕｌｔｓ ｏｆ ｗｉｎｄ ｆｒｏｍ ２０００ ｔｏ ２００９ ａｔ ｔｈｅ ｐｒｏｐｏｓｅｄ ｓｉｔｅ ｏｆ Ｓｈａｈｕ ｇｅｎｅｒａｌ ａｉｒｐｏｒｔ
（ａ）ｗｉｎｄ ｄｉｒｅｃｔｉｏｎ ａｎｄ ｗｉｎｄ ｓｐｅｅｄ ｒｏｓｅ，（ｂ）ｔｈｅ ｍｏｎｔｈｌｙ ｖａｒｉａｔｉｏｎ ｏｆ ｗｉｎｄ ｄａｙｓ

　　通用机场选址中另外 ２ 个重要的气象要素是能
见度和云，而能见度又受到雷暴、冰雹、沙尘暴、雾等

天气现象的影响。气象资料统计结果表明，沙湖机

场场址区域全年各月能见度≥４ ｋｍ 的天数为 ２８．７
～３０．７ ｄ，占全月天数的 ９５％以上；能见度在 ２．０ ～
４．０ ｋｍ的天数为 ０．０ ～０．６ ｄ，能见度在 ８００ ｍ ～２．０
ｋｍ的天数为 ０．０ ～０．２ ｄ；能见度≤８００ ｍ 不适合飞
行的恶劣能见度天数为 ０．０ ～０．７ ｄ，占全月天数的
比例低于 ２．３％（图 ３ａ）。全年雷暴天气日数 ５ ～９
月为 ０．９ ～３．３ ｄ，其余月份均小于 ０．４ ｄ；冰雹天气

全年各月均低于 ０．１ ｄ，沙尘暴春季 ３ ～５ 月为 ０．４
～１．５ ｄ，其余各月均小于 ０．２ ｄ（图 ３ｂ）。在云量方
面，沙湖机场场址区域 ３ ～９ 月天空总云量为 ５．０ ～
５．７ 成，低云量为 ０．４ ～１．６ 成；其余月份天空总云
量为 ２．９ ～４．１ 成，低云量为 ０．１ ～０．５ 成（图 ３ｃ）。
同时，在低云中与机场选址密切相关的层积云、积雨

云和碎积云比例分别为 １３．７％、１．７％和 ９．５％，其
他云状占 ７５．１％。整个场址区域全年能见度状况
优良，雷暴、冰雹和沙尘暴等恶劣天气少；天空低云

较少，且低云中层积云、积雨云和碎积云所占比例

０３７ 干　　旱　　气　　象 ３２ 卷　



低。从能见度和天空云量、云状角度考虑，也是较为

理想的通用机场场址。

　　降水和气温也是通用机场选址中需要参考的重
要气象要素。石嘴山市沙湖机场场址区域全年月平

均降水为 ０．５ ～３９．１ ｍｍ，月最大降水量为 ２．７ ～
１０６．０ ｍｍ，月最小降水量为 ０．０ ～８．５ ｍｍ，日最大
降水量为 ０．５ ～４１．９ ｍｍ，日最大降雪量仅为 １．８

ｍｍ（图 ４ａ）。夏季极端最高气温为 ３５．７ ～３８．６ ℃，
极端最低气温为 ０．０ ℃；冬季极端最高气温为 ９．５
～１７．２ ℃，极端最低气温为 －２２．８ ～－２４．７ ℃；全
年各月最大温差为 １８．６ ～２４．９ ℃。整个场址区域
在月、日时间尺度上降水量小、降雪少，全年月最大

温差变幅小，具备作为通用机场场址的良好降水和

气温条件。

图 ３　２０００ ～２００９ 年沙湖通用机场场址不同等级能见度天数（ａ），雷暴、冰雹、
沙尘暴天数（ｂ）及天空云量（ｃ）月变化，天空低云云状百分比饼图（ｄ）

Ｆｉｇ．３　Ｔｈｅ ｓｔａｔｉｓｔｉｃａｌ ｒｅｓｕｌｔｓ ｏｆ ｔｈｅ ｖｉｓｉｂｉｌｉｔｙ，ｔｈｕｎｄｅｒｓｔｏｒｍ，ｈａｉｌ，ｓａｎｄ ｓｔｏｒｍ，ｔｏｔａｌ
ｃｌｏｕｄ ｃｏｖｅｒ ａｎｄ ｌｏｗ ｃｌｏｕｄ ａｔ ｔｈｅ ｐｒｏｐｏｓｅｄ ｓｉｔｅ ｏｆ Ｓｈａｈｕ ｇｅｎｅｒａｌ ａｉｒｐｏｒｔ ｆｒｏｍ ２０００ ｔｏ ２００９
（ａ）ｔｈｅ ｍｏｎｔｈｌｙ ｖａｒｉａｔｉｏｎ ｏｆ ｄｉｆｆｅｒｅｎｔ ｇｒａｄｅ ｖｉｓｉｂｉｌｉｔｙ ｄａｙｓ，（ｂ）ｔｈｅ ｍｏｎｔｈｌｙ ｖａｒｉａｔｉｏｎ ｏｆ ｔｈｅ
ｔｈｕｎｄｅｒｓｔｏｒｍ ｄａｙｓ，ｈａｉｌ ｄａｙｓ，ｓａｎｄｓｔｏｒｍ ｄａｙｓ，（ｃ）ｔｈｅ ｍｏｎｔｈｌｙ ｖａｒｉａｔｉｏｎ ｏｆ ｔｈｅ ｔｏｔａｌ

ｃｌｏｕｄ ｃｏｖｅｒ ａｎｄ ｌｏｗ ｃｌｏｕｄ ｃｏｖｅｒ，（ｄ）ｔｈｅ ｐｉｅ ｃｈａｒｔ ｏｆ ｔｈｅ ｄｉｆｆｅｒｅｎｔ ｃｌｏｕｄ ｆｏｒｍ ｆｏｒ ｌｏｗ ｃｌｏｕｄ

图 ４　２０００ ～２００９ 年沙湖机场场址降水、降雪（ａ）及极端
最高气温、最低气温、最大温差（ｂ）月变化

Ｆｉｇ．４　Ｔｈｅ ｓｔａｔｉｓｔｉｃａｌ ｒｅｓｕｌｔｓ ｏｆ ｐｒｅｃｉｐｉｔａｔｉｏｎ，ｓｎｏｗ ａｎｄ ａｉｒ ｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅ
ａｔ ｔｈｅ ｐｒｏｐｏｓｅｄ ｓｉｔｅ ｏｆ Ｓｈａｈｕ ｇｅｎｅｒａｌ ａｉｒｐｏｒｔ ｆｒｏｍ ２０００ ｔｏ ２００９

（ａ）ｔｈｅ ｍｏｎｔｈｌｙ ｖａｒｉａｔｉｏｎ ｏｆ ｐｒｅｃｉｐｉｔａｔｉｏｎ ａｎｄ ｓｎｏｗ，（ｂ）ｔｈｅ ｍｏｎｔｈｌｙ ｖａｒｉａｔｉｏｎ ｏｆ ｔｈｅ
ｅｘｔｒｅｍｅ ｍａｘｉｍｕｍ （ｍｉｎｉｍｕｍ）ｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅ ａｎｄ ｔｈｅ ｍａｘｉｍｕｍ ｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅ ｄｉｆｆｅｒｅｎｃｅ
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３　结　论
（１）风速、风向、大风、能见度、天空云量、云状、

云高、雾、霾、扬沙、沙尘暴、降水、积雪、雷暴、冰雹、

气温、气压、日照、空气密度、空气湿度等气象要素与

西北地区通用机场选址之间存在密切联系。其中，

风速、风向、能见度、天空云量、云状、云高等气象条

件是西北通用机场选址需要重点考虑的气象要素。

（２）根据各种气象要素在西北通用机场选址中
所起的功用和重要程度，所有气象要素指标可以大

致划分为 ６ 大类。其中，Ⅰ～ＩＩＩ 类指标是是否能建
设通用机场的决定性关键气象指标；Ⅳ、Ⅴ类指标是
评估场址未来运行效率、工程设计、投资成本的重要

参考指标；Ⅵ类指标是特殊场址通用机场选址的关
键辅助指标。

（３）石嘴山市沙湖机场场址区域全年盛行风向
明显，风速以 ０．０ ～６．５ ｍ／ｓ 之间的低风速为主，大
风天气少；全年能见度状况优良，雷暴、冰雹和沙尘

暴等恶劣天气少；天空低云少，且低云中层积云、积

雨云和碎积云所占比例低；在月、日时间尺度上，整

个区域降水少，月最大温差变幅小；整个场址区域具

备作为通用机场场址的良好天气气候条件。
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ｗｉｎｄ ｓｐｅｅｄ，ｗｉｎｄ ｄｉｒｅｃｔｉｏｎ，ｖｉｓｉｂｉｌｉｔｙ，ｃｌｏｕｄ ａｍｏｕｎｔ，ｃｌｏｕｄ ｆｏｒｍ ａｎｄ ｃｌｏｕｄ ｈｅｉｇｈｔ ａｒｅ ｔｈｅ ｉｍｐｏｒｔａｎｔ ｍｅｔｅｏｒｏｌｏｇｉｃａｌ ｅｌｅｍｅｎｔｓ ｔｈａｔ ｎｅｅｄ
ｔｏ ｂｅ ｃｏｎｓｉｄｅｒｅｄ ｉｎ ｓｉｔｅ ｓｅｌｅｃｔｉｏｎ ｏｆ ｔｈｅ ｇｅｎｅｒａｌ ａｉｒｐｏｒｔ ｉｎ ｎｏｒｔｈｗｅｓｔ Ｃｈｉｎａ．Ｍｅａｎｗｈｉｌｅ，ｔｈｅ ｍｅｔｅｏｒｏｌｏｇｉｃａｌ ｅｖａｌｕａｔｉｏｎ ｉｎｄｅｘｅｓ ｏｆ ｔｈｅ
ｇｅｎｅｒａｌ ａｉｒｐｏｒｔ ｓｉｔｅ ｓｅｌｅｃｔｉｏｎ ｃａｎ ｂｅ ｒｏｕｇｈｌｙ ｄｉｖｉｄｅｄ ｉｎｔｏ ｓｉｘ ｃａｔｅｇｏｒｉｅｓ．Ａｍｏｎｇ ｔｈｅｍ，ｔｈｅ ｉｎｄｅｘｅｓ ｏｆ ｃｌａｓｓ Ｉ －ＩＩＩ ａｒｅ ｔｈｅ ｃｒｉｔｉｃａｌ ｉｎｄｅｘｅｓ
ｗｈｉｃｈ ｄｅｃｉｄｅ ｗｈｅｔｈｅｒ ｏｒ ｎｏｔ ｔｏ ｂｕｉｌｄ ｔｈｅ ｇｅｎｅｒａｌ ａｉｒｐｏｒｔ ｏｎ ｔｈｅ ｐｒｏｐｏｓｅｄ ｓｉｔｅ，ａｎｄ ｔｈｅ ｉｎｄｅｘｅｓ ｏｆ ｃｌａｓｓ ＩＶ ａｎｄ Ｖ ａｒｅ ｔｈｅ ｉｍｐｏｒｔａｎｔ ｒｅｆｅｒ
ｅｎｃｅ ｉｎｄｅｘｅｓ ｆｏｒ ｔｈｅ ｐｒｏｐｏｓｅｄ ｓｉｔｅ’ｓ ｏｐｅｒａｔｉｏｎ ｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙ ｅｖａｌｕａｔｉｏｎ，ｅｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇ ｄｅｓｉｇｎ ａｎｄ ｔｈｅ ｉｎｖｅｓｔｍｅｎｔ ｃａｌｃｕｌａｔｉｏｎ，ｗｈｉｌｅ ｔｈｅ ｃｌａｓｓ
ＶＩ ｉｓ ｍａｉｎｌｙ ｕｓｅｄ ｉｎ ｔｈｅ ｓｐｅｃｉａｌ ｐｒｏｐｏｓｅｄ ｓｉｔｅ ｅｖａｌｕａｔｉｏｎ．Ｔｈｅ Ｓｈａｈｕ ｇｅｎｅｒａｌ ａｉｒｐｏｒｔ ｐｒｏｐｏｓｅｄ ｓｉｔｅ ｈａｓ ｔｈｅ ｐｒｅｖａｉｌｉｎｇ ｗｉｎｄ ｄｉｒｅｃｔｉｏｎ，ｌｏｗ
ｗｉｎｄ ｓｐｅｅｄ，ｅｘｃｅｌｌｅｎｔ ｖｉｓｉｂｉｌｉｔｙ ｃｏｎｄｉｔｉｏｎｓ ａｎｄ ｔｈｅ ｌｅｓｓ ｔｈｕｎｄｅｒｓｔｏｒｍ，ｇａｌｅ，ｈａｉｌ ａｎｄ ｓａｎｄ ｓｔｏｒｍｓ，ｗｈｉｌｅ ｔｈｅｒｅ ｉｓ ｌｅｓｓ ｌｏｗ ｃｌｏｕｄ ｉｎ ｔｈｅ
ｓｋｙ，ａｎｄ ｔｈｅ ｐｅｒｃｅｎｔａｇｅ ｏｆ ｔｈｅ ｃｕｍｕｌｏｓｔｒａｔｕｓ，ｃｕｍｕｌｏｎｉｍｂｕｓ ａｎｄ ｃｕｍｕｌｕｓ ｆｒａｃｔｕｓ ｉｓ ｊｕｓｔ ２４．９％ ｉｎ ａｌｌ ｏｆ ｔｈｅ ｌｏｗ ｃｌｏｕｄ．Ｍｅａｎｗｈｉｌｅ，
ｔｈｅ ｍｏｎｔｈｌｙ ｐｒｅｃｉｐｉｔａｔｉｏｎ ｉｓ ｌｉｔｔｌｅ，ａｎｄ ｔｈｅ ｍｏｎｔｈｌｙ ｖａｒｉａｔｉｏｎ ｏｆ ｍａｘｉｍｕｍ ｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅ ｄｉｆｆｅｒｅｎｃｅ ｉｓ ａｌｓｏ ｓｍａｌｌ．Ｃｏｎｓｉｄｅｒｉｎｇ ｔｈｅ ａｂｏｖｅ
ｆａｃｔｏｒｓ，ｔｈｅ Ｓｈａｈｕ ｇｅｎｅｒａｌ ａｉｒｐｏｒｔ ｐｒｏｐｏｓｅｄ ｓｉｔｅ ｈａｓ ｔｈｅ ｇｏｏｄ ｗｅａｔｈｅｒ ｃｏｎｄｉｔｉｏｎｓ ａｓ ａ ｇｅｎｅｒａｌ ａｉｒｐｏｒｔ ｓｉｔｅ．
Ｋｅｙ ｗｏｒｄｓ：ｇｅｎｅｒａｌ ａｉｒｐｏｒｔ ｓｉｔｅ ｓｅｌｅｃｔｉｏｎ；ｋｅｙ ｍｅｔｅｏｒｏｌｏｇｉｃａｌ ｅｖａｌｕａｔｉｏｎ ｉｎｄｅｘ；ｗｉｎｄ ｄｉｒｅｃｔｉｏｎ ａｎｄ ｗｉｎｄ ｓｐｅｅｄ；ｖｉｓｉｂｉｌｉｔｙ
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